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Eine Zusammenstellung verschiedenster Artikel, Berichte
und Bildern, vom Beginn der Planungen im Jahr 1905 bis
zur Einstellung im Jahr 1976 und dariber hinaus.
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1976 sowie der 115. Jahrestag der Erdffnung am 18.
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1 Replika einer Uniformkappe der St. Poltner StralRenbahn
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1. Vorwort

Die Einstellung der St. Poltner Stral3enbahn jahrt sich im Jahr 2026 zum 50. Mal, das heil3t
jene Menschen, die sich aktiv an die St. Pdltner Stral3enbahn erinnern kdnnen, werden
immerwenigerundaber auch die Relikte bzw. Al be
In der Herzogenburger StralRe erinnert seit der Neugestaltung 2017 nichts mehr an die
StralRenbahn, von den paar Gleisresten im Glanzstoff-Areal abgesehen. Auch in der
Papierfabrik Salzer sind die letzten Reste verschwunden. 2020 gab es dort noch eine
Weiche mit anschlielenden Gleisen zu sehen, bei meiner Fototour 2025 war dort
GroCbaustelle und schon Bdsybeise ¢éhemaligenXwimdrea
Harland eine Kriegsdampflok der Reihe 52 samt Wagen steht, verwundert mich immer
wieder aufs Neue i diese Fahrzeuge haben i aul3er dass sie auf einem Gleisrest der St.
Poltner StralRenbahn stehen i mit der StraRenbahn an sich nichts zu tun. Ich konnte auch
den Zweck dieser beiden Fahrzeuge dort nicht eruieren.

Wer mit offenen Augen durch St. Poélten geht und auch auf der ehemaligen Trasse
unterwegs ist i Grofteils ein wunderschoner Rad- und Gehweg i wird hie und da ein
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Al berbleibselid finden. Die, die ich gefunden h

Der Zweck dieser Zusammenfassung ist, dass die St. Pdltner Stralenbahn nicht in
Vergessenheit gerat. Ich bin jenen Menschen unendlich dankbar, die ihre Archive,
Sammlungen, etc. Uber das Internet 6ffentlich und kostenlos zuganglich gemacht haben i
diese Seiten waren der Nahrboden fir dieses Dokument. Auch die Zeitungsarchive der
ONB und der Arbeiter Zeitung waren eine wahre Fundgrube fiir mich, gerade fiir samtliche
Artikel aus den Anfangen der Stral3enbahn, die ich in chronologisch richtiger Reihenfolge
zitiert habe. Leider habe ich Uber das tatsachliche Ende der Stralenbahn, aul3er ein paar
Artikeln in der Arbeiter Zeitung, fast nichts gefunden. Das Archiv der St. Pdltner
StraRenbahn wurde bei deren Einstellung von einer Privatperson Ubernommen,
mittlerweile auf ein paar Personen aufgeteilt und ist leider nicht zuganglich. Es gibt ein
grof3artiges Buch Uber die Strallenbahn mit allen Zahleni Daten i Fakten, dennoch habe
ich in einigen Zeitungsartikeln Informationen gefunden, die ich aus dem Buch nicht kannte.

Dafir leben die Fahrzeuge i zumindest einige i der St. Péltner Stral3enbahn weiter. Die
Triebwagen 3, 4 und 5 befinden sich in restauriertem Zustand bei der Museumstramway
Mariazell i Erlaufsee, dem Aegitimen Nachfolgerfi der St. Poltner StraRenbahn!. Eine
Museumsbahn, deren Besuch sich lohnt. Auch ich habe dort meine Begeisterung fur die
St. Poltner StralRenbahn entwickelt und vertieft.

www.museumstramway.at

Prof. Alfred Fleissner, der Begrinder der Museumstramway Mariazell und zugleich einer
der letzten Fahrer auf der St. Péltner Straenbahn, konnte den Entwurf A m ees Werkesfi
noch vor seinem Tod im Dezember 2025 lesen, gab mir noch einige Ratschlage und war
durchaus begeistert.

l hm mechte ich dieses AWerkfi auch wi dmen
Mariazell weiter und sein Idealismus lebt in uns, dem Betriebspersonal der
Museumstramway, weiter!

Ich wiinsche Ihnen nun viel Spal3 beim Studium der Zeitungsartikel i die ich der besseren
Lesbarkeit halber zum Grof3teil zitiert habe, denn ein Werk aus Bildschirmkopien ware
nicht wirklich lesbar i beim Betrachten der alten Bilder, und bei der Erkenntnis, wiesehr
sich St. Pdélten in den letzten 50 Jahren i nicht immer zum Besseren | verandert hat.

1 vgl.: Interview mit Prof. Alfred Fleissner, http://www.bahnzauber-europa.at/eisenba_04.htm, 25.11.2025
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2. Entwicklung

Nachdem in St. Pdlten 1903 ein Elektrizitatswerk gebaut wurde, erlebte die Stadt einen
wahren Entwicklungsschub durch die Ansiedelung von Grof3betrieben?. Die bestehenden
und neu errichteten Betriebe hatten bald Interesse, einen Anschluss an das nationale und
auch internationale Bahnnetz zu erhalten. Die Arste dsterreichische Glanzstoff-Fabriken
AGH die Aapierfabrik Salzer (vorm. Elbemiihl)ii und die AAG der k.k.priv. Harlander
Baumwollspinn- und Zwirnfabrikii waren die grol3eren Betriebe, die Interesse an der
ErschlieBung hatten.

2 Zwirnerei Harland 1907, Fotograf: unbekannt? v
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3 Glanzstoff St. P('j'lten 1905, Fbtdgraf: unbekannt*

2 Vgl.: https://www.st-poelten.at/innenstadt/ueber/18914-ueber-die-geschichte; 23.04.2025
3 Vgl.: https://de.wikipedia.org/wiki/Harlander_Coats#/media/Datei:Harland_Postkarte_vor_1907.jpg; 23.04.2025
4 Vgl.: https://de.wikipedia.org/wiki/Glanzstoff Austria#/media/Datei:Glanzstoff Austria_1904.jpg; 23.04.2025
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Nachdemei n ANetz von normal spurigen Kleinbahnen
Umgebung St. Poltensii  bei der Lokal politi k graRehAmnkeng ans 2 s

fand, suchte man bereits 1905 um eine Vorkonzession beim k.k. Eisenbahnministerium
an, welche auch per Erlass vom 22. Juli 1905 erteilt wurde. So konnte schlie3lich mit
detaillierteren Planungen begonnen werden, woflr am 21. Januar 1906 im St. Pdltner
Rathaus eine Versammlung mit allen Interessenten und Vertretern der
Umgebungsgemeinden stattfand, welche in der St. Pdltner Zeitung am 18. Janner 1906
angekundigt wurde:

Alektrische StraRenbahn in St. Polten

Sonntag den 21. d. M., vormittags 10 Uhr findet im Sitzungssaale des
stadtischen Rathauses eine Interessentenversammlung wegen Besprechung
des Baues einer elektrischen Straenbahn statt. Fiur das vom Herrn
Stadtbauamtsleiter Josef Prokop verfal3te Vorprojekt hat Herr Dr. Hermann
Ofner bereits die Vorkonzession erwirkt. Die Stral3enbahn, welche fir
Personen- und Guterverkehr eingerichtet werden soll, wirde von Sankt Pélten-
Bahnhofplatz einerseits nach Viehofen, andererseits nach Harland gehen und
eine Verbindungslinie zu den Staatsbahnwerkstéatten, dem Voithwerk und den
Arbeiterhdusern besitzen. Durch die Verwirklichung dieses Projektes wirde
insbesondere der arbeitenden Bevdlkerung ein grof3er Dienst erwiesen, da der
Verkehr zwischen den, nur mannliche Arbeiter beschéaftigenden
Maschinenfabriken im Stiden der Stadt und jenen Fabriken in den Vororten, wo
wieder die weiblichen Familienmitglieder Verdienst finden, erleichtert wirde.
Aber auch im allgemeinen wurden die Vorteile sowohl fir die Stadt, als auch

5 Vgl.: https://www.salzer.at/papier/unternehmen/unternehmensgeschichte/; 04.05.2025
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fur die angeschlossenen Vororte derart grof3e sein, dal3 wir die ldee nur mit
Freuden begr¢Cen und i hr eine bal®dige Real i

Am 25. Janner 1906 schrieb die St. Pdltner Zeitung lber diese Versammlung und das
Vorhaben wurde nun schon etwas detaillierter vorgestellt.

Klektrische StraRenbahn in St. Pélten.

Sonntag den 21. d. M. vormittags haben sich Interessenten einer neuen
elektrischen StralRenbahn in St. Polten im Sitzungssaale des Rathauses zu
einer Besprechung versammelt. Es waren u.a. auch der Bezirkshauptmann R.
v. Waniek, die Burgermeister von St. Polten, Viehofen, Stattersdorf, Pyrha etc.
erschienen.

GR. Dr. Ofner als Einberufer begruf3t die Erschienenen, betont, dal3 er im
Verein mit dem damaligen Birgermeister bereits vor einem Jahre die
Vorkonzession erworben hat und verweist darauf, daf solche Bahnen sich ja
in viel kleineren Stadten als St. Pdlten bewahrt haben, wie die Statistik in
Deutschland und Nordbohmen lehrt. Auch wird ja der Frachtenverkehr in
Rechnung gezogen, u. zw. so, daf} die Waggons direkt von der Vollbahn in die
Unternehmung beférdert werden, ohne umgeladen zu werden. Redner erteilt
sodann Herrn Oberingenieur Scheichel der Firma Siemens und Schuckert das
Wort, welcher folgendes ausfuihrte: Unsere Firma hat sich bereit erklart, eine
reelle Studie auszufuhren Uber Personen- und Frachtenverkehr. Der
Stadtbauamtsleiter hat den Plan fur die Linie entworfen, welchen wir einer
generellen Studie unterzogen haben. Die Strecke vom Bahnhofplatz nach
Viehofen wiirde 5 /1o Kilometer, jene von der SchieRstatte Giber die Traisen bis
Harland 6 %/10 Kilometer betragen. Eine Abzweigung soll gebaut werden, die,
nur fur Frachtenverkehr, beim Neugebaudeplatz einmindet und nérdlich von
der Westbahn bis zum Frachtenbahnhof. Die gesamte Bahnldnge wiirde 13 %2
Kilometer betragen. Wir haben die Mdglichkeit studiert, eine Bahnlinie zu
schaffen, die dem Frachtenverkehr dient und durch die Straf3en der Stadt fuhrt.
(Bis zum Voithwerk.) Im Typus einer Lokalbahn dirfte das Projekt jedoch auf
grol3e Schwierigkeiten stoRen. Weiters bespricht Redner die Frage, ob das
Projekt schmalspurig oder normalspurig angelegt sein soll. Es gébe allerdings
hier auch einen Ausweg; man kénne namlich eine Schmalspurbahn so bauen,
dal man auch Vollbahnwaggons darauf beférdern kann, u. zw. mittels
Rollschienen. Diese sind aber sehr teuer. Das Ideal ist jedoch, dafl} die
Kleinbahn dieselbe Spurweite hat wie die Vollbahn. Es mussen in diesem Falle
jedoch andere Schienen verwendet werden, damit der Fuhrwerksverkehr nicht
gestort wird. Eine weitere Frage ist die Briickenangelegenheit Gber die Traisen.
Wenn die Traisenbricke erneuert wird (was in Balde geschehen durfte), soll
sie so ausgefuhrt werden, dal3 sie fur Eisenbahnwaggon befahrbar ist. Als
Betriebsart ist elektrisch in Aussicht genommen, denn diese Art hat mehrere
Vorteile, z. B.: geringe Betriebskosten, immerwahrende Betriebsbereitschaft
etc. Eine Anzahl Fragen sind noch klarungsbediirftig. Eine Losung derselben
kann nur geschehen, indem man die Linien eingehend studiert. Bis jetzt konnen
wir nicht genau sagen, was eine derartige Bahn kosten wird. Das Projekt muss
erst der Trassenrevision unterzogen werden. Die Anlagekosten sind dann zu
bestimmen, wenn die politische Begehung voriber ist. Zum Schlusse empfiehlt
Redner eingehendes Studium. Bauamtsleiter Prokop verweist darauf, dal3 der
Personenverkehr von den in den Fabriken beschaftigten Arbeitern und

6 Vgl.: St. Poltner Zeitung vom 18. Janner 1906, Seite 3, aus https://anno.onb.ac.at; 20.01.2026
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Arbeiterinnen eine grofRe Rolle spielen wird und sagt, unsere Stral3en sind kein
Hindernis fur die Anlegung der Bahn.

GR. Dr. Ofner beantragt sodann, dal3 behufs Aufbringung der Kosten der
Detailprojektur von zirka 7000 Kronen ein Komitee gewahlt werden soll.
Birgermeister Hugel: Das Projekt ist nichts neues mehr und ich glaube, dal3
es zur Ausfihrung kommt, denn dies ist fir unsere Stadt von grof3em Wert.
Redner verweist, dal3 in der Umgebung der Stadt zehn groRRe
Fabriksetablissements sich befinden, daher werden wir die Grundlage der
Fruktifizierung finden. Es ist notwendig, daR man sich allen Ernstes damit
befaldt, weil das Projekt der ReichsstraRenbriicke tber die Traisen auch in
Schwebe ist, welche in diesem Falle breiter gebaut werden muf3. Ich bin sicher,
dal auch die Gemeinde zustimmen wird, daf3 wir einen Betrag hiezu
bewilligen.

Blrgermeister Salcher begrif3t ebenfalls das Projekt und erklart sich bereit,
einen Beitrag zu leisten.

In das vorbereitende Komitee werden sodann gewahlt: Dr. Hermann Ofner
Vorstand; Stadtbauamtsleiter Josef Prokop, Schriftfihrer; Fabrikant Josef
Benker, Kassier. Ferner die Herren Birgermeister Edmund Hugel, St. Polten;
Anton Baumgartner, Viehofen; Karl Salcher, Harland; Karl Salzer, Stattersdorf;
Fabriksdirektor Ehninger, Elbemihl und Bau-Filialleiter Hugo Pucher in St.
Polten.

Die Ansicht der Versammlung ging dahin, man soll das Bahnprojekt in
ernstliche Erwagung ziehen und die Vorarbeiten einleiten, um es womoglich
zustande zu bringen.

Am Schlusse sprach der Herr Bezirkshauptmann. Er dankt Herrn Dr. Ofner fur
die Anberaumung der Besprechung und bittet, der Sache weiteres Interesse
zuzuwenden, damit beziglich des Brickenbauprojektes baldige Klarheit
geschaffen wird. Auch versprach er, das Projekt moglichst unterstiitzen zu
wollen.

Da die Idee der StraRenbahn allseits auf das freundlichste begrif3t wurde, kann
die Realisierung des Projektes erwartet werden.’fi

Am 16. Februar 1906 fand die Hauptversammlung des Vereins der Hausbesitzer in St.
Pdlten statt, wo auch die projektierte Strallenbahn Thema war. Die St. Pdltner Zeitung
berichtete am 1. Marz 1906 folgendes (relevanter Auszug des Artikels):

Ainen weiteren Gegenstand der Besprechung bildete die projektierte
elektrische Bahn Harland i Viehofen, welche nach einer im Rathause
ausgestellten Skizze teilweise als Schleppbahn auf3erhalb der Stadt und fur
den Personenverkehr sogar mitten durch die Stadt gefuhrt werden soll.
Hiertber entspann sich eine langere lebhafte Debatte, an der sich die Herren
Dr. Reisch, Wild, Bauer, Schwarz, Hausmann Matern u. a. beteiligten.
Schlief3lich wurde folgende Resolution einhellig beschlossen:

ADer Verein der Hausbesitzer begr ¢Ct
zwischen Harland und Viehofen als im Interesse unserer Stadt gelegen, spricht
aber aus vielfachen Grinden die Erwartung aus, dal3 die Gemeinde St. Polten
bei aller sonst moglichen Forderung sich an diesem Unternehmen nicht
finanzielf@ beteilige.n

7 Vgl.: St. Péltner Zeitung vom 25. Janner 1906, Seite 3, aus https://anno.onb.ac.at; 27.04.2025
8 Vgl.: St. Poltner Zeitung vom 1. Marz 1906, Seite 3, aus https://anno.onb.ac.at; 03.05.2025

7



In der Ausgabe vom 1. Marz 1906 findet sich ein weiterer Artikel Gber den aktuellen Stand
des Projektes:

ADie elektrische StraRenbahn fiir Sankt Polten]  hat bereits einen Fortschritt
zu verzeichnen, indem mit der Ausarbeitung des Detailprojektes begonnen
worden ist. Die Firma der dst. Siemens-Schuckert-Werke in Wien hat sich
bereit erklart, das ganze umfangreiche Projekt, welches einen
Selbstkostenaufwand von zirka 8000 Kronen erfordert, unentgeltlich zu
verfassen und dem Komitee zwecks Erlangung der behdrdlichen Bewilligung
zur Verflgung zu stellen. Die geschaftserfahrene Firma zeigt damit am
deutlichsten, dal3 sie das Projekt fur realisierbar und rentabel halt. Die
behdrdlichen Kommissionen durften noch im Laufe dieses Sommers
stattfinden.

Am 15. Marz 1906 schrieb die St. Pdltner Zeitung:

ADie elektrische StraRenbahn in St. Pélten.]

Die Siemens-Schuckertwerke, welche die Ausarbeitung des Detailprojektes
unentgeltlich Ubernommen haben, haben bereits am 9. d. M. mit den
umfangreichen Vermessungsarbeiten begonnen und wird das Projekt in kurzer
Zeit zur Vorlage an die kompetenten Faktoren gelangen.°f

Grole Vorfreude auf die Stral3enbahn kann man dem Artikel der St. Poltner Zeitung vom
26. April 1906 entnehmen:

AElektrische Stralenbahn in St. Polten.]

Die Aufnahmen fir den Bau der elektrischen Stralenbahn in St. Pdélten sind

nunmehr vollendet und wird bereits an der Verfassung des Detailprojektes

gearbeitet. Dasselbe durfte im Verlaufe der nachsten Wochen fertiggestellt

werden und zur Vorlage an die kompetenten Behorden gelangen. Der
Zeitpunkt, wo wir unseren Sonntagsausflug A

demnach i mmér n2aher. f

Am 6. Dezember 1906 schrieb die St. Pdltner Zeitung Uber die beginnende
Trassenrevision:

AKleinbahn St. Pélten und Umgebung.]

Das k. k. Eisenbahnministerium hat das von Doktor Hermann Ofner, Advokat
in St. Polten, vorgelegte Projekt fir ein Netz normalspuriger elektrischer
Kleinbahnen in St. Pdlten und Umgebung, und zwar der Linien: 1.
Maschinenfabrik Voith i Viehofen, 2. Schiel3statte i Neugebaudeplatz, 3. St.
Polten Frachtenbahnhof i Harland zur Vornahme der Trassenrevision an die
k. k. n.-6. Statthalterei geleitet. Diese Amtshandlung findet am Dienstag den

9 Vgl.: St. Poltner Zeitung vom 1. Marz 1906, Seite 4, aus https://anno.onb.ac.at; 03.05.2025
10 vgl.: St. Poéltner Zeitung vom 15. Marz 1906, Seite 3, aus https://anno.onb.ac.at; 27.04.2025
11 vgl.: St. Poltner Zeitung vom 26. April 1906, Seite 4, aus https://anno.onb.ac.at; 03.05.2025
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11. Dezember 1906 unter der Leitung des k. k. Statthaltereirates Guido
Freiherrn von Siber statt. Die Kommissionsmitglieder versammeln sich am
vorbeizeichneten Tage um halb 10 Uhr vormittags im Rathause in St. Polten.
Allen Beteiligten steht es frei, bei der Amtshandlung zu erscheinen und sowohl
in Ansehung der Bahnrichtung als auch in Ansehung der Interessen
bestehender Transportanstalten ihre Einwendungen oder Erinnerungen
mundlich oder schriftlich vorzubringen. Diese Verlautbarung hat fur alle nicht
besonders Verstandigten als Einladung zu gelten.%f

Am 13. Dezember 1906 schrieb die St. Pdltner Zeitung sodann Uber den Ausgang der
Trassenrevision:

AElektrische StraRenbahnen.] Am Dienstag den 11. d. M. fand unter Leitung
des Herrn k. k. Statthaltereirates Baron Siber die Trassenrevision der
projektierten elektrischen Stral3enbahn statt. Anwesend waren Vertreter des k.
u. k. Reichskriegsministeriums, des k. k. Eisenbahnministeriums, der k. k. Post-
und Telegraphen-Direktion, der k. k. Staatsbahn-Direktion, des n.-0.
Landesausschusses und Landes-Eisenbahnamtes, der Handels- und
Gewerbekammer etc. und viele Lokalinteressenten. Die Verhandlung ergab
das befriedigende Resultat, dal3 das Projekt von allen Seiten sehr ginstig
beurteilt wurde und wurde den Konzessionaren die warmste Foérderung und
Unterstutzung, insbesondere des n.-0. Landes-Eisenbahnamtes zugesichert.
Anstdnde wurden von keiner Seite erhoben, so dal3 das Endresultat die
anstandslose Genehmigung der projektierten Trasse ist. i Es ist nun die
berechtigte Hoffnung vorhanden, daf3 die Aktion der Vorkonzessionare in balde
zu einem befriedigenden Abschluf3 fihren wird und wir uns in kurzem des
Besitzes der StraCemrahn erfreuen d¢rfen. i

Am 20. Dezember 1906 schrieb die St. Péltner Zeitung tUber die Gemeinderatssitzung vom
10. Dezember 1906, also einen Tag vor der geplanten Trassenrevision:

Mie elektrische StrakRenbahn in St. Pélten.

GR. Dr. Ofner fuhrt folgendes aus: Morgen findet die Trassenrevision der
angeregten elektrischen Kleinbahn St. Polten und Umgebung statt, wobei die
Gemeinde die prinzipielle Zustimmung zur Fihrung der Bahntrasse zu geben
hat. Es handelt sich erstens um die Linie St. Polten-Bahnhof i Wagram i
Stattersdorf T Harland; zweitens (diese ist erst fur spater gedacht) von der
Voith-Fabrik durch die Linzerstra3e, Kaserngasse, Brunngasse, Viehofen-
Fabrik; drittens von der alten Schiel3statte durch die Stadt bis zum
Neugebaudeplatz (nur fir Personenverkehr).

GBR. Klestorfer erklart, die Zustimmung zu geben, wenn der Gemeinde
hieraus keinerlei Kosten erwachsen und gibt zu bedenken, ob der Engpalf3 beim
sogenannten Wo63-Eck nicht zu schmal ist.

GR. Dr. Ofner erkléart, dal3 in dieser Hinsicht kein Anstand obwalte.

GR. Baron Michelburg: Wir sollen die Zustimmung zu dieser Linie nur unter
dem Vorbehalte geben, daf? die 6ffentliche Sicherheit hiedurch nicht gefahrdet

12 vgl.: St. Poltner Zeitung vom 6. Dezember 1906, Seiten 4 und 5, aus https://anno.onb.ac.at; 28.04.2025
13 vgl.: St. Poltner Zeitung vom 13. Dezember 1906, Seite 4, aus https://anno.onb.ac.at; 03.05.2025
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wird. Die elektrische Strallenbahn soll auch diejenige sein, die der Gemeinde
die Last der Erweiterung der Wienerstral3e abnehmen soll.

GR. Dr. Ofner erklart, daf? die Gemeinde davon nur Vorteil habe, wenn die
Bahn gebaut werde, jedoch auf Gebaudeeinlosungen kodnne sich die
Gesellschaft nicht einlassen und wenn ihr Hindernisse in den Weg gelegt
werden, wird die Bahn einfach nicht gebaut.

GBR. Harkup beantragt, daf3 die prinzipielle Bewilligung unter dem Vorbehalt
gegeben werde, daf’ die Passage nicht gehindert werde und der Gemeinde gar
keine Auslagen erwachsen.

GR. Eybner spricht fur Bewilligung aller Linien mit vorlaufiger Ausnahme der
Rathausgasse.

GR. Baron Michelburg wendet sich gegen eine solche Ausschaltung der
Rathausgasse. Es mul3 jedoch der Gemeinde i im Falle sich Schwierigkeiten
ergeben sollten i das Recht gewahrt bleiben, im Interesse der Sicherheit
Maflregeln zu treffen.

SchlieRlich wird der Antrag des GBR. Harkup angenommen.*fi

Die Osterreichischen Siemens-Schuckert-Werke fungierten nach einer Ausschreibung als
Generalunternehmer fur Planung und Bau und es konnte bereits am 11. Dezember 1906
nach Genehmigung des Projekts durch das k.k. Eisenbahnministerium mit der
Trassenrevision begonnen werden bei der eine rasche Einigung tUber den detaillierten
Streckenverlauf erzielt werden konnte.

Dazu findet sich in der St. Poltner Zeitung im Marz 1907 ein kurzer Bericht, wonach man
stolz war, in St. Pélten eine Stral3enbahn zu bekommen, wenngleich es trotzdem noch 4
Jahre dauern sollte, bis die Straenbahn tatséchlich erdffnet wurde.

Ast. Poltner StraRenbahn.] Nachdem die im Dezember v.J. stattgefundene
Trassenrevision der elektrischen Stralenbahn ein anstandsloses Ergebnis
gezeitigt hat, sind nunmehr die Detailprojekte der Anlage ausgearbeitet worden
und durften dieselben im Monate April zur behérdlichen Vorlage gelangen.
Nachdem nun auch die sonstigen umfangreichen und komplizierten
Vorarbeiten einen erfreulichen Fortschritt nehmen, ist mit ziemlicher
Bestimmtheit zu erwarten, dal3 mit dem Bau der Stral3enbahn noch im Laufe
dieses Jahres begonnen werden kann und durften wir im nachsten Jahre zu
den sonstigen Errungenschaften der letzten Zeit auch die StraRenbahn
zahlenft®

Am 24. Oktober 1907 schrieb die St. Poltner Zeitung:

AeschluRfassung uber eine Zuschrift des StraRenbahn -Komitees.

Der Vorsitzende verliest eine Zuschrift des vorbereitenden Komitees zur
Errichntung einer elektrischen Strallenbahn fur St. Polten, welche im
wesentlichen folgendes enthalt:

Das Projekt der elektrischen Strallenbahn in Sankt Pdlten ist der
Verwirklichung schon sehr nahe, es wurde bereits das Detailprojekt bei der
Behorde eingereicht, die Trassenrevision hat schon im Dezember v. J.

14 vgl.: St. Poltner Zeitung vom 20. Dezember 1906, Seite 9, aus https://anno.onb.ac.at; 28.04.2025
15 vgl.: St. Poltner Zeitung vom 7. Marz 1907, Seite 5 aus https://anno.onb.ac.at; 27.04.2025
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stattgefunden. Das Komitee spricht die Hoffnung aus, dal3 die Gemeinde das
Projekt fordern werde. Die Linie Viehofen wird vorlaufig bis zur Glanzstoff-
Fabrik ausgebaut, die Trasse beginnt am Guterbahnhof nach der
Kremserlandstral3e, wo die Personenlinie anschliel3t. Weiters ist mit inbegriffen
die Linie Ober-Wagram i Stattersdorfi Harland. An verschiedenen Gebauden
ist bereits ein direkter Geleiseanschlul® vorgesehen. Der Personenverkehr ist
in Zwischenrdumen von einer halben bis einer Stunde gedacht.

Weiters teilt der Vorsitzende mit, daf3 den Bedingungen, welche die Gemeinde
bei der Trassenrevision zum Ausdruck brachte, Rechnung getragen wurde. Die
Inneren Linien gelangen einstweilen nicht zur Ausfiihrung. Das Anlagekapital
ist auf 1 Million Kronen bemessen und ist bereits eine Aktiengesellschaft in
Bildung begriffen.

In der angefuhrten Zuschrift wird weiters ersucht, die Gemeindevertretung
mdoge ein Komitee wahlen, welches im Vereine mit dem schon bestehenden
StralRenbahnkomitee Uber den Vertragsentwurf zu beraten hat, welcher
sodann dem Gemeindeausschusse vorgelegt wird. Uber Vorschlag des
Vorsitzenden werden der Burgermeister und die GR. Baron Michelburg und Dr.
Heitzler gewahilt.

GBR. Pittner wiinscht, dal® der Vertrag die Bestimmungen enthalte, in welcher
Anzahl von Jahren die Bahn in das Eigentum der Gemeinde Ubergeht und
weiters soll ein kleiner Betrag fur die Benitzung der Stra3en festgesetzt
werden. Und dann soll man obacht geben, dal? der Betrag nicht verloren geht.
(Heiterkeit.)

GBR. Klestorfer schlief3t sich den Ausfiihrungen des Vorredners vollstandig an.
Es sollen die Kosten, welche die Gemeinde fur dieses Unternehmen zu tragen
hat, genau festgestellt und die Linie in die Danielgranstral3e gefiihrt werden.
GR. Dr. Ofner: Die finanzielle Beteiligung der Gemeinde besteht nur darin, daf
sie den Grund, der nahezu wertlos ist, zur Geleiseanlegung abtritt.

GBR. Klestorfer: Der Durchlaf3 wird auch viel Geld kosten.

GR. Dr. Ofner: Der wird der Gemeinde nicht gar viel kosten; dariber werden
wir spater verhandeln.

GBR. Berhak ersucht um Fahrpreisermafligung fur die hiesige Arbeiterschaft.
Der Vorsitzende verspricht, die Vorgebrachten Winsche dem Komitee
bekanntgebenzuwollen. Di e gemachten Vorschl #®ge werder

Am 31. Oktober 1907 schrieb die St. Pdltner Zeitung Uber Fortschritt und Details der
Vehandlungen. Interessant ist die detaillierte Beschreibung des Trassenverlaufes und der
Haltestellenanordnung. Auch werden erstmals die Betriebe genannt, die Interesse an der
Strallenbahn und einem eigenen Gleisanschluss haben.

Mie St. Poltner elektrische StraRenbahn

hat einen erfreulichen Fortschritt zu verzeichnen, indem das nunmehr
fertiggestellte Detailprojekt derselben zur politischen Begehung und
Enteignungsverhandlung eingebracht worden ist, daf3 das Projekt in kiirzester
Frist zur Ausfihrung kommen wird. Nach dem Detailprojekt soll die
StralRenbahn schmalspurig angelegt werden, um sowohl den Anschluss an die
Landeseisenbahn, als auch an die normalspurige Staatsbahn zu ermdglichen.
Die Lastwagen der letzteren werden ohne Umladung mittels untergeschobener
Rollschemel befordert. Es ist zunachst die Ausfiihrung der duf3eren Linien, die
der Personen- und Lastbeférderung dienen, in Aussicht genommen und der

16 vgl.: St. Poltner Zeitung vom 24. Oktober 1907, Seiten 3 und 4 aus https://anno.onb.ac.at; 03.05.2025
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Bau der inneren Stadtlinien einstweilen der spateren Entwicklung vorbehalten,
und zwar wird die Bahntrasse am Gduterbahnhof beginnen, durch die
Goldegger-, Kremserlandstral3e, Danielgranstra3e und Viehofnerstral3e zum
Neugebaudeplatz fuhren und von dort Gber die Reichsstral3enbriicke nach
Wagram, Stattersdorf und Harland gehen. Beim oberen (Praterstra3en-
)Durchlal3 findet der Anschluf3 an die Landeseisenbahn, durch den Durchlald
der Kremserlandstralle der Anschlul} zum Personenbahnhof statt. Beim
Lilienfelder Holzplatz soll ferner die Linie nach Viehofen abzweigen, welche
einstweilen bei der Glanzstoffabrik endet.

Die an der Strecke gelegenen Etablissements Glanzstoffabrik, Eisfabrik und
Schlachthaus, Gaswerk, die Kunstmihle Schreck, Seifenfabrik Benker, die
Papierfabriken Elbemuhl und Salzer und die Harlander Zwirnfabriken erhalten
zwecks Zufuihrung ihrer jahrlich zusammen tber 8000 Waggons betragenden
Lasten eigene Anschlussgeleise in die betreffenden Fabriken. Die Dichte des
Verkehrs der Personenwagen wird sich dem Bedurfnisse anpassen und diirfte
fur den Anfang eine einstindliche Wagenreihenfolge gentigen.

Die Personenhaltestellen sind laut Plan am Bahnhofplatz (Ausgangspunkt des
Personenverkehrs), Ecke der Danielgranstrale und Kremserlandstral3e, Ecke
der ersteren und Mihlweg und Ecke der ersteren und Viehofnerstral3e, ferner
bei der Glanzstoffabrik, am Neugebaudeplatz, in Wagram bei der
Zwetzbachermihle, in Stattersdorf der der Salzerfabrik und am Dorfplatz und
in Harland gedacht. Der Betrieb wird natirlich elektrisch erfolgen.

Die Bewilligung zur Benltzung der Reichsstral3enbricke, welche in ihrem
eisernen Teil eine geringe Verstarkung erfahren muf3, ist bereits erfolgt, die
Unterhandlungenmit der Gemeinde sind laut Mitteilung des Herrn
Vizeburgermeisters Eybner in der letzten Gemeindeausschul3sitzung bereits
im Gange. Das ruhrige vorbereitende Komitee, dem nachst Herrn Dr. Hermann
Ofner als Obmann Vertreter der beteiligten Gemeinden und GroR3industriellen
angehoren, ist derzeit mit der Finanzierung des Unternehmens beschaftigt und
durfte auch dieser Teil der Frage umsoweniger auf Schwierigkeiten stolRen, als
bei der anzuhoffenden Unterstlitzung aller beteiligten Faktoren die Rentabilitat
des Unternehmens einwandfrei gesichert ist. Es ist mit Bestimmtheit zu
erwarten, daf3 die StraRenbahn mit Ende des Jahres 1908 dem Betrieb
¢cbergeben wérden wird.d

Ei ne AJu b eder@enieidderatggiizung vom 10. Janner 1908 veroffentlichte die St.
Pdltner Zeitung am 16. Janner 1908:

Die ASt. P°Il t neirbeséhtossenCenbahni

Die hiesige Gemeindevertretung ist am letzten Freitag den 10. d. M. zu einer
Sitzung zusammengetreten, in der betreffend die elektrische Stralenbahn St.
Pdlten T Harland entscheidend Beschlul3 gefal3t wurde. Nach der Mitteilung
des Vorsitzenden VizeblUrgermeisters Eybner, dall die zwei jlingsten
Ehrenburger der Stadt Dr. Heitzler und Dr. Ofner je 40 K fiir das Madchenasyl
gespendet haben und daf die Blrgermeistermedaillen bereits angenommen
sind, wurde in die Beratung der Tagesordnung eingegangen, die sich diesmal
in ziemlich lebhafter Debatte abwickelte.

Nach dem vorliegenden  Vertragsentwurf  zwischen der dem
Gemeindeausschusse der Stadtgemeinde Sankt Poélten und dem

17vgl.: St. Poltner Zeitung vom 31. Oktober 1907, Seiten 3 und 4, aus https://anno.onb.ac.at; 03.05.2025
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Vorkonzessiondr Dr. Hermann Ofner handelt es sich um die Errichtung und
Inbetriebsetzung einer elektrischen Stral3enbahn auf nachstehenden Linien:
a) St. Polten (Giterbahnhof) T Harland mit Anschlissen an die
niederdsterreichisch-steirische Alpenbahn und den Personenbahnhof in
St. Polten;
b) ViehofnerstraBe i Viehofen (Ort);
c) Neugebaudeplatz i Stadt. Elektrizitatswerk;
d) Bahnhofplatz i Stadt. Friedhof
e) Zum stadtischen Ziegelofen (falls mit der niederdsterreichischen
Landesbahn ein Vertrag zustande kommt;
f) Nebenlinien, die sich im Laufe der Zeit fur die Ausdehnung des Netzes als
entsprechend herausstellen sollten.
In finanzieller Hinsicht garantiert die Stadtgemeinde dem
Stral3enbahnunternehmen fir an erster Stelle rangierende, in flnfzig Jahren
vom Tage der Inbetriebsetzung zu tilgende Prioritaten (T. Emission) im
Gesamtbetrage von dreihunderttausend Kronen eine Verzinsung von vier
Perzent. Diese Prioritdtszinsen genief3en jedoch den Vorrang vor den
Abschreibungen und vor allen anderen Hypothekar-, Prioritats- und
Aktienzinsen. Leistungen der Gemeinde aus dieser Zinsengarantie sind eine
Schuld des Unternehmens und aus dem Reingewinne der folgenden Jahre,
beziehungsweise bei der Einlésung oder dem Heimfalle zurtickzuersetzen.
Gegen diese Bestimmung wandte sich GBR. Klestorfer und beantragte die
Streichung derselben, da nicht einzusehen ist, warum die Gemeinde fiur die
Bahnunternehmung eine so hohe Garantie leisten soll, d. i. eine jahrliche
Belastung von 12.000 K erfahren soll.
Darauf entgegnete der Vorsitzende Vizeburgermeister Eybner, dal3 bei
Ablehnung dieses Paragraphen die Bahnunternehmung jede weitere
Verhandlung abbrechen werde, wodurch so das ganze Bahnprojekt in Frage
gestellt erscheint.
Nach Ablauf der Dauer der ersten staatlichen Konzession, nicht aber vor Ablauf
von sechzig Jahren, gerechnet vom Tage der Inbetriebsetzung, fallt die
Bahnanlage im ganzen Umfange mit allen Betriebsmitteln sam den dem
Betriebe dienenden Gebauden sowie die samtlichen mit der Konzession
erworbenen Rechte der Stadtgemeinde St. Polten unentgeltlich und unbelastet
zu und sind diese samtlichen Gegenstdande und Einrichtungen der
Stadtgemeinde in vollkommen gutem, betriebsfahigem Zustande zu
Ubergeben. Dagegen verbleiben die Barreserven, Erneuerungs- und
Amortisationsfonds sowie die anderen nicht zum Betriebe gehorigen
Besitzstande, Gegenstdnde und Grundstiicke Eigentum der Unternehmung.
Die in den letzten zehn Jahren vor der Einlésung von der Unternehmung
gemachten Anschaffungen an Maschinen und rollendem Material sind der
Unternehmung nur dann abzulésen, wenn die Gemeinde zu dieser
Anschaffung ihre Zustimmung gegeben hat. Diese Anschaffungen sind mit
jenem Betrage abzul6sen, mit welchem die bei Berlcksichtigung der unten
verzeichneten Abschreibungen noch zu Buche stehen. Ebenso sind anlafilich
dieses Uberganges des Unternehmens an die Stadtgemeinde alle jene
spateren Linien, welche wahrend der Vertragsperiode zur Ausfiihrung
gelangten, von der Stadtgemeinde um den nach den unten festgesetzten
Abschreibungen sich ergebenden Buchwert einzulésen. Die Abschreibungen
haben jahrlich zu betragen:
Bei Gebauden 2 Prozent, bei Kesseln 10 Prozent, bei Dampfmaschinen 5
Prozent, bei allen anderen Maschinen und Apparaten, einschliel3lich der
elektrischen Wagenausristungen 8 Prozent beim Wagenpark 5 Prozent, bei
Schienen 8 Prozent, beim Kabelnetz 3 Prozent, bei der oberirdischen
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Streckenausristung 8 Prozent, bei allen anderen Inventargegenstinden 5

Prozent der Anschaffungswerte.

Der Stadtgemeinde steht nach Ablauf der Vertragsdauer jedoch auch das

Recht zu, die Entfernung der Schienen aus 6ffentlichem StralRengrund und die

Wiederherstellung des friheren Zustandes zu verlangen.

Dieser Vertragsentwurf fand zunachst in dem Gemeindebeirat Hotelier Pittner

einen Gegner. Er trat in lAngerer Rede fur die Erbauung einer schmalspurigen

StralRenbahn durch die Gemeinde selbst ein und begriindete deren Rentabilitat

mit einem Hinweis auf die jungst ertffnete elektrische Bahnverbindung

Kemmelbach i Ybbs. Er fuhrte aus:

1. So wie wir heute nach dem Vorschlage des Obmannes dieses
Unternehmens Herrn Dr, Hermann Ofner auf den ersten Tag des
Eisenbahnbuches auf 60 Jahre hinaus fur 300.000 K Prioritaten zu 4
Prozent garantieren sollen, also im ungunstigsten Falle fur dieses
Unternehmen per Jahr 12.000 K daraufzahlen mifRten, so kénnten im
umgekehrten Falle wenn die Stadtgemeinde St. Polten dieses
Unternehmen ins Leben ruft, die beteiligten GrofRindustriellen (Aktien-
Gesellschaft der Baumwollspinnerei in Harland, Papierfabrik Salzer &
Sohne, Seifenfabrik Josef Benker, Eisfabrik und Schlachthausgesellschaft
und die 1. Osterr. Glanzstoffabrik-A.-G. etc.), welche ebensolche Vorteile
an dieser Bahn haben wie die Bevoélkerung der Stadt, uns dieselben
Vorteile gewahren und sicherstellen lassen.

2. Soll eine Stadt, die in einem Zeitraum von 16 Jahren sich um 50 Prozent
vermehrt hat und die in Anbetracht ihrer ginstigen Lage des
Eisenbahnverkehrs und in so gunstigen Terrainverhaltnissen sich befindet
und fortwachsen wird, eine elektrische StralRenbahn, welche in kurzer Zeit
auch in anderen verschiedenen Stral3en fahren wird, nicht aus der Hand
geben lassen.

3. Mul eine jede Stadt heute trachten, nutzbringende Unternehmungen ins
Leben zu rufen, damit derselben auch Einnahmen zufliel3en und nicht alle
Auslagen welche ein Gemeindewesen hat, auf die Umlagen geworfen
werden mussen.

Schliel3lich stelle er den Antrag:

Es mogen in der heutigen Gemeindesitzung zu dem bestehenden
elektrischen Eisenbahn-Komitee der Herren aus der Mitte der Beirate
gewahlt werden, welche umgehend das StraBenbahnprojekt
durchzuberaten und sich mit den mafigebenden Korperschaften wie
Personen ins Einvernehmen zu setzen habe, damit diese schon durch viele
Jahre projektierte elektrische StraRenbahn ehebaldigst zur Durchfiihrung
kommen mdge und durch die Stadt Sankt Pdélten erbaut werden kdnne.
Indem ich fest Uberzeugt bin daf3, wenn diese Bahn im Besitze der Stadt
Sankt Polten ist, derselben wie auch der Umgebung nur Vorteile
erwachsen werden. Ich beantrage ferner, dald Uber obigen Antrag
namentlich abgestimmt werde.

GBR. Klestorfer erklart, obwohl die heutige Vorlage eine bessere zugunsten

der Gemeinde St: Polten ist, kbnne er dennoch nicht fir die jetzige Fassung

des Antrages stimmen, weil noch viele Punkte darinnen sind, die nicht zum

Vorteile der Gemeinde sprechen, im Gegenteile dieselbe noch belasten. Meine

Ansicht geht dahin, daf3 diese Bahn nur im Interesse der Fabrikanten und

Grof3industriellen gebaut wird und die Bevdlkerung sehr wenig Nutzen davon

haben wird. Ich stimme daher dem Antrage des Herrn Pittner auf Vertagung

zu.

Gegen den vorgelegten Vertragsentwurf sprach sich auch noch GBR. Berhak.
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In der namentlichen Abstimmung erfolgte, wie vorauszusehen war, die

Annahme des vorgelegten Vertragsentwurfes mit 25 gegen 4 Stimmen.

Die Zukunft wird ja lehren, wer Recht hat, MOoge aber die Bevdlkerung St.

Poltensni cht abermals um eine bitfere Erfahrung

Bereits eine Woche spater, am 23. Janner 1908 berichtete die St. Pdltner Zeitung von
einer Anderung des Vertrages, welche in der Gemeinderatssitzung behandelt wurde:

Aine Anderung im StraRenbahnvertrag.

(GR. Dr. Ofner verlaf3t den Sitzungssaal.)

GR. Dr. Heitzler berichtet, da? das StralRenbahn-Komitee an die Gemeinde
eine Zuschrift gerichtet hat, welche von Dr. Ofner unterzeichnet ist. In
derselben wird um Anderung einiger Punkte ersucht und gesagt, daR, wenn
auf die erbetene Anderung nicht eingegangen wird, das ganze Projekt in Frage
kame. Hierlber entspinnt sich eine langere Debatte und es wird schlief3lich
Uber Antrag des GR. Dr. Heitzler auf den Vertrag eingegangen und werden die
Anderungen, darunter die Erhéhung des Fahrpreises von 10 auf 12 h
angenommen und beschlossen, daf? die Strecke zum neuen Friedhof aufrecht
bleiben muf3, bezuglich der anderen Strecken hat die Gesellschaft Erhebungen
zu pflegen und nur wenn sich die Notwendigkeit derselben herausstellt, auf den
Bau derselben einzugehen. Schlief3lich wird nochmals Uber den Vertrag
abgestimmt und derselbe mitallengegen dr e Sti mmEn angenomme

Am 20. Februar 1908 schrieb die St. Pdltner Zeitung:

AElektrische Kleinbahn .] Das k. k. Eisenbahnministerium hat ein Pare des
Detailprojektes fur die mit einer Spurweite von 0,76 m auszuflihrenden
elektrischen Kleinbahnen in St. Pdlten und Umgebung, vorlaufig umfassend die
Linie Frachtenbahnhof St. Polten 7 Harland mit einer Zweiglinie zur
Glanzstoffabrik, einem Verbindungsgleis mit der Pielachtalbahn und einer
Abzweigung zum Bahnhofvorplatze der k. k. Staatsbahnen, an die hiesige k. k.
Bezirkshauptmannschaft. Dieses Projekt liegt dort im Sinne des § 13 der
Verordnung des k. k. Handelsministerium vom 29. Mai 1880 R.-G.-BI. Nr. 57,
zur allgemeinen Einsicht bis zum Tage der Trassenrevision und
Stationskommission, welcher noch bekannt gegeben wird, auf. Jedem
Beteiligten steht es frei, seine allfalligen Einwendungen oder Erinnerungen bei
der Kommission miindlich oder schriftlich vorzubringen.?°f

Am 12. Marz 1908 schrieb die St. Poltner Zeitung:

AElektrische Kleinbahn.] Das k. k. Eisenbahnministerium hat das von Dr.
Hermann Ofner vorgelegt Detailprojekt fur die mit einer Spurweite von 0,76 m
auszufihrende elektrische Kleinbahn in St. Polten und Umgebung und zwar
vorlaufig umfassend die Linie Frachtenbahnhof St. Polten i Harland mit einer

18 \/gl.: St. Poltner Zeitung vom 16. Janner 1908, Seite 3, aus https://anno.onb.ac.at; 04.05.2025
19 vgl.: St. Poltner Zeitung vom 23. Janner 1908, Seite 3, aus https://anno.onb.ac.at; 04.05.2025
20 vgl.: St. Poltner Zeitung vom 20. Februar 1908, Seite 5, aus https://anno.onb.ac.at; 27.04.2025
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Zweiglinie zur Glanzstoffabrik, einem Verbindungsgleis mit der Pielachtalbahn
und einer Abzweigung zum Bahnhofvorplatze der k. k. Staatsbahnen vom
fachlichen Standpunkte im allgemeinen fur entsprechend befunden und hierfir
die Vornahme der Trassenrevision und der Stationskommission, politischen
Begehung und Enteignungsverhandlung unter der Voraussetzung eines
anstandslosen Ergebnisses der Trassenrevision angeordnet. Diese
Amtshandlungen werden von der Statthalterei am 26., 27. und 28. Méarz 1908
unter Leitung des k. k. Statthaltereirates Oskar Ritter von Keller durchgefuhrt
werden. Die Kommissionsteilnehmer versammeln sich am erst bezeichneten
Tage um 9 % Uhr vormittags im Rathause zu St. Pélten, am 27. Marz um 9 Uhr
vormittags bei km 2 % und am 28. Méarz bei km 7 /5 der projektierten Linie St.
Polten 7 Harland; am 26. Marz werden die Amtshandlungen im
Gemeindegebiete St. Polten, am 27. Marz in den Katastralgemeinden Ober-
Wagram, Stattersdorf und Brunn und am 28. Marz in der Katastralgemeinde
Harland vorgenommen. Die Projektsbehelfe liegen vom 9. Marz 1908 bis zum
Verhandlungsvortage (einschlie3lich) bei der k. k. Bezirkshauptmannschaft St.
Polten wahrend der gewohnlichen Amtsstunden zur allgemeinen Einsicht auf.
Die Situations- und Grundeinlésungsplane, die Verzeichnisse der in Anspruch
genommenen Grundstiicke und Rechte sowie der Namen und Wohnorte der
zu Enteignenden liegen vom 12. Marz 1908 bis zum Verhandlungsvortage
(einschlief3lich) in den betreffenden Ortsgemeinden bei dem Gemeindeamte
wéhrend der gewdhnlichen Amtsstunden zur allgemeinen Einsicht auf. Allen
Beteiligten steht es frei bei obiger Amtshandlung zu erscheinen. Einwendungen
gegen das Projekt oder die begehrten Enteignungen und allfallige Winsche
kénnen wahrend obiger Auflagefrist schriftlich oder mundlich bei der k. k.
Bezirkshauptmannschaft, spatestens aber am Verhandlungstage bei der
Kommission selbst vorgebracht werden. Einwendungen, welche nach
Abschluf3 der Lokalverhandlung vorgebracht werden, bleiben unbertcksichtigt.
Entschadigungsanspriiche sind von der Verhandlung ausgeschlossen. Diese
Verlautbarung firr alle nicht besonders Verstandigten als Einladung.?'fi

Das Detailprojekt sah vor, dass die vor dem St. Poltner Hauptbahnhof auf Stral3enniveau
endende niederdsterreichisch-Steirische Alpenbahn als Stral3enbahn weitergefuhrt wird,
das heil3t, die St. Poltner StraRenbahn solle urspriinglich mit der Bosnischen Spur von
760 mm gebaut werden, da die Baukosten fiir eine Schmalspurstrecke bedeutend geringer
gewesen waren als fur eine Normalspurstrecke. Das Niederdsterreichische
Landeseisenbahnamt wollte einen einheitlichen Betrieb mit direktem Ubergang der
Fahrzeuge. Nach eingehenden Wirtschaftlichkeitsberechnungen und -prifungen kam man
aber doch zu dem Schluss, dass eine schmalspurige StralBenbahn zwar im Bau gunstiger,
doch im laufenden Betrieb deutlich teurer ware, da sdmtliche Guter von normalspurigen
Wagen in schmalspurige Wagen beziehungsweise umgekehrt verladen hatten werden
missen, oder man héatte sich der Verladung auf Rollbécke bedienen muissen, was
natirlich neben der Anschaffung und Erhaltung eines gewaltigen Pools von Rollbécken
auch sehr zeit- und auch personalintensiv gewesen wére.

2L vgl.: St. Poltner Zeitung vom 12. Marz 1908, Seite 5, aus https://anno.onb.ac.at; 28.04.2025
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Am 18. Marz 1909 schrieb die St. Pdltner Zeitung:

AKleinbahn St. Pélten und Umgebung.]

Das k. k. Eisenbahn-Ministerium hat das Detailprojekt fur die Teilstrecke vom
Frachtenbahnhofe St. Pdlten der k. k. Staatsbahnen nach Harland des
projektierten  Netzes  schmalspuriger, elektrisch zu  betreibender
Kleinbahnlinien in Sankt Pdlten und Umgebung vom sachlichen Standpunkte
fur entsprechend befunden und hiertiiber die Vornahme der Trassenrevision
und Stationskommission sowie anschlie3end hieran der politischen Begehung
und Enteignungsverhandlung angeordnet. Diese Amtshandlungen werden von
der Statthalterei am 24. d. M. unter Leitung des k. k. Statthaltereirates Oskar
Ritter von Keller durchgefiihrt werden.?%fi

Am 2. April 1909 war die StralRenbahn, genauer die zur Ausfiihrung gelangte Spurweite,
wieder Thema in der Gemeinderatssitzung, worlber in der St. Pdltner Zeitung vom 15.
April 1909 berichtet:

AVon Seite d e rUntei®e¢hmung; evircb antigeteilt, daR die
Ausfuhrung den Schuckertwerken Ubertragen wurde und im Juni mit den
Arbeiten begonnen wird.

GBR. Klestorfer stellt die Anfrage, ob das Gerucht, dal}3 das Bahnprojekt
bezuglich der Spurweite abgeandert wurde, auf Wahrheit beruhe.
Blrgermeister Eybner bemerkt, daf? der diesbezigliche Vertrag derartig lautet,
daf’ sowohl eine schmal- als auch eine breitspurige Bahn gebaut werden kann.
GR. Dr. Ofner teilt mit, dal3 die Absicht bestehe, anstatt der Schmalspurbahn
eine Normalspurbahn zu bauen, wodurch der Transport verbilligt wird und auch
andere Vorteile geschaffen werden.

GBR. Matern verweist darauf, dal3 es seinerzeit geheil3en hat, daf3 diese Bahn
fur die innere Stadt geschaffen werden soll, nicht nur als Industriebahn. Bei
einer normalspurigen Bahn wird der Durchzug durch die Stadt schwerer sein.
Der Vorsitzende bemerkt, dal3 bei der Beratung des Projektes genau dasselbe
Projekt zugrunde gelegen ist: die Stadtlinien sind ja von vorneherein fallen
gelassen worden.ff3

In der Gemeinderatssitzung am 9. Juli 1909 wurde die Genehmigung der Anderung des
Strallenbahnvertrages durch den niederdsterreichischen Landesausschuss
vorgebracht.?4

Am 20. Janner 1910 wurde in der St. Poltner Zeitung von einem baldigen Beginn der
Bauarbeiten und bisher neuen Verlangerungswiinschen geschrieben:

ADer Bau der elektrischen Bahnen in St. Pélten und Umgebung.]

Mit dem Baue der elektrischen normalspurigen Bahn St. Polten i Stattersdorf-
Harland und einer Abzweigung nach Viehofen, dessen Verwirklichung ein
vorbereitendes Komitee nach langjahrigen Bemihungen gesichert hat, soll

22 Vgl.: St. Poltner Zeitung vom 18. Marz 1909, Seite 3, aus https://anno.onb.ac.at; 28.04.2025
23 Vgl.: St. Poltner Zeitung vom 15. April 1909, Seite 3, aus https://anno.onb.ac.at; 04.05.2025
24 Vgl.: St. Poltner Zeitung vom 15. Juli 1909, Seite 3, aus https://anno.onb.ac.at; 04.05.2025
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noch im heurigen Frihjahre begonnen werden und wird der elektrotechnische
Teil durch die Osterreichischen Siemens-Schuckertwerke und der
bahnbautechnische Teil durch die Firma Leo Arnoldi, Wien, ausgefiuihrt. Die
Bahn wird namentlich eine gro3e Anzahl bedeutender Industrien den direkten
Anschluss an die Westbahn bringen und auch dem Personenverkehre
zwischen St. Polten und den benachbarten Industrieorten dienen. In St. Polten
treffen bereits fur den Bahnbau bestimmtes Gerlstzeug, Werkzeug usw. ein.
Man hofft bei glnstigem Bauverlauf bereits am 18. August I. J. die Bahn
erdffnen zu kénnen. i Das AEi senbahnbdahantalichlber i cht et
kommerziellen Verhandlungen betreffend die St. Pdltner StralRenbahn von
beteiligten Interessenten auch der Wunsch nach einer Verlangerung der Bahn
nach Pyhra-Wald und in nordlicher Richtung tiber Mamau nach Oberwdlbling

bis Furth X aut wurde. i

1910 wurde im landwirtschaftlichen Bezirksverein Uber den Bau einer neuen Schule in
Pyhra, namlich einer landwirtschaftlichen Winterschule berichtet. Es gab Bedenken wegen
der Erreichbarkeit dieser Schule, doch wurden samtliche bedenken aus dem Weg
geschafft, da man davon ausging, neben der StraRenbahn nach Harland auch bald eine
Verbindung nach Pyhra zu haben.?¢

25 Vgl.: St. Poltner Zeitung vom 20. Janner 1910, Seite 3, aus https://anno.onb.ac.at; 04.05.2025
26 vgl.: St. Poltner Zeitung vom 23. Juni 1910, Seite 4, aus https://anno.onb.ac.at; 04.05.2025
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3. Beginn des Stralienbahnzeitalters in St. Polten

Am 2. April 1910 fand schlieBlichdi e konsti tuierende Sitzung

StralRenbahnii s woallbet man auch in der St. Pdltner Zeitung vom 7. April 1910 einen
Artikel finden konnte.

ASt. Poltner StraRenbahn , A.-G.] Am 2. April d. J. fand im Sitzungssaal des
stadtischen Rathauses die konstituierende Generalversammlung der
Aktiengesellschaft der St. Pdltner Strafenbahn statt. Es wurden folgende
Herren in den Verwaltungsrat gewahlt: Dr. Hermann Ofner als Préasident, Josef
Salcher, Direktor der Harlander Aktiengesellschaft als
Prasidentenstellvertreter, Josef Benker, Fabriksbesitzer in St. Poélten, Josef
Prokop, Stadtbaudirektor in St. Pdlten, Robert Salzer, Mitinhaber der Firma
Matthaus Salzers S6hne, Papierfabrik in Stattersdorf, Johann Urban, Direktor
der ersten osterreichischen Glanzstoffabrik in St. Pdlten, und Leopold Winkler,
Sekretar der Ver | agsanst al t AEl bem¢hl A . Dem Wi
Verwaltungsrat gehért ferner noch Herr Blrgermeister Otto Eybner als
Vertreter der Stadtgemeinde St. Polten an. In den Revisionsausschuss wurden
die Herren Heinrich Grundmann, Fabriksbesitzer in Herzogenburg und Franz
Schreck, Privatier in St. Pdlten, als Mitglieder und Herr Baumeister Richard
Frauenfeld in St. Pdlten als Ersatzmann gewahlt. Mit den Bauarbeiten wird
nunmehr in den néchsten Tagen begonnen werden und befindet sich die
Baukanzlei der Bauunternehmung Leo Arnoldi im Hause des Herrn Linimeyer
beim neuen Friedhof.f?’

Am 1. Mai 1910 erteilte das k. k. Eisenbahnministerium die Konzession flr eine Dauer von
60 Jahren. Die Wiener Baufirma Leo Arnoldi wurde vom Generalunternehmer mit der
Herstellung der Strecke und die St. Pdltner Firma Demetzy & Faulhammer mit der
Herstellung der Anschlussgleise beauftragt. Die gesamte elektrische Ausristung wurde
durch den Generalunternehmer selbst hergestellt.

In der St. Poltner Zeitung vom 22. September 1910 findet sich findet sich ein Bericht einer
Gemeinderatssitzung vom 16. September 1910, woraus hervorgeht, dass eine
Verlangerung der StralRenbahn von der Brunngasse Richtung Siden zwar immer noch
Thema war, aber von den Linien zur Voith-Fabrik, Schiel3statte und nach Viehofen, die
1906 erwagt wurden, war keine Rede mehr.

A/on der elektrischen StraRenbahn

Der Vorsitzende teilt mit, dal3 von den Geschaftsleuten der Kremsergasse und
der angrenzenden Stral3en eine Petition eingebracht worden sei, es moge die
elektrische Strallenbahn soweit als mdglich in der Kremsergasse gefuhrt
werden und nicht schon am Bahnhofplatze enden. Der Redner beantragt, dass
diese Zuschrift der StralRenbahnunternehmung zugemittelt werde.

GBR. Matern ersucht um Bekanntgabe der Griinde fur die Weiterfuhrung der
Stral3enbahn in die Kremsergasse.

Der BlUrgermeister beginnt nun die Eingabe zur Verlesung, worin es u.a. heif3t,
das Geleise wenigstens bis zur Klostergasse zu verlangern. (Gelachter. 7 Rufe:
Aha, bis zum Pittner?8I)

27 Vvgl.: St. Poltner Zeitung vom 7. April 1910, Seite 5, aus https://anno.onb.ac.at; 27.04.2025 3
28Franz Pittner, Hot e Wb sri d tz he abtke KanesangdSsefKtnstergasseA
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GR. Schwarz beantragt, es moge studiert werden, ob nicht die Bahn durch die
Stadt geleitet werden kénne, denn eine Sackbahn hat fast gar keinen Wert.
GBR. Mann stellt die Frage, wo die Haltestelle fiir die Fahrt nach dem Friedhofe
errichtet wird, worauf der Vorsitzende entgegnet, dal3 diese am Bahnhofplatz
sein wird.

GR. Dr. Ofner bemerkt, dal} die Frage der Fortsetzung der Bahn schon
Gegenstand von Studien gewesen ist und diese, wenn sie durch die Stadt
gefuhrt werden soll, nur durch die Kremsergasse, Brunngasse, uber den
Rathausplatz durch die Josefsgasse fuhren kann.

GBR. Haumer verweist darauf, daf} die Vorteile der kurzen Strecke durch die
Stadt sehr gering sind und in keinem Verhdltnisse stehen zu den Kosten,
welche dadurch verursacht werden.

GR. Dr. Ofner entgegnet, dal3 der Gemeinde hiedurch gar keine Kosten
erwachen, denn die Strallenbahngesellschaft nimmt die notwendigen
Hausereinlésungen auf eigene Kosten vor, wenn sie das Expropriationsrecht
erhalt und bemerkt noch, dal3 er gar keine Ursache habe, Herrn Pittner
entgegenzukommen.

GR. Baron Michelburg sieht in diesem Projekte einen Vorteil, denn es kommen
die beiden alten Hauser zwischen Wuchse?® und Stohr®® weg, ohne daR die
Gemeinde dafur etwas zu zahlen hat und dann ist die Bahn keine Sackbahn,
sondern fuhrt durch die Brunngasse zum Friedhofe, welcher Weg praktischer
ist, als durch die Khittelstral3e, in welcher ohnehin schon zwei Geleise der
Landesbahn liegen. Redner beantragt, man moge sich diesbeztglich, mit der
Stral3enbahnunternehmung ins Einvernehmen setzen.

GBR. Bentz: Die Durchfuhrung der Personenstrecke durch die Stadt ist ein
idealer Gedanke, es fragt sich nur um die Rentabilitat. Redner verweist darauf,
dalR die Gemeinde ja Garantie geleistet hat und der Personenverkehr nach
dem Friedhof sich kaum rentieren duirfte.

Schliel3lich wird beschlossen, die Zuschrift der Baukommission zuzuweisen.
GBR. Wohlmeyer beantragt, fur die nachste Sitzung die Stral3enbahnfrage auf
die Tagesordnung zu setzen und begriindet diesen Antrag.

Der Burgermeister ersucht den GBR. Wohlmeyer, diesen Antrag schriftlich zu
stellen. it

29 A, Wuchse, 1. St. Péltner Kase-, Salami-, Sudfriichten-, Delikatessen- und Spezereiwaren-Handlung,
Kremsergasse 35

30 Das Stohr-Haus des Architekten der Wiener Secession, Joseph Maria Olbrich, ist eines der bedeutendsten
Jugendstilgebdude in St. Pdlten, Kremsergasse 41, gilt als eines der Wahrzeichen der Landeshauptstadt und
steht unter Denkmalschutz, Bauherr war der St. Péltner Primararzt Hermann Stohr

31 vgl.: St. Poltner Zeitung vom 22. September 1910, Seite 4, aus https://anno.onb.ac.at; 27.04.2025
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5 Kremsergasse vor 1911, anhand der FIuchtI|n|e ist gut erkennbar, welche belden Hauser links vom
Stohr-Haus gesehen, in der Gemeinderatsitzung behandelt wurden32

Am 2. Méarz 1911 wurde im Rahmen eines Artikels Uber eine Gemeinderatssitzung tber

den Fortschritt des Enteignungsverfahrens der beiden Hauser zwischen Wuchse und
Stohr, siehe voriger Artikel, berichtet.

Ain Enteignungsverfahren

Der Birgermeister teilt mit, da3 das Eisenbahnministerium die gegen das
Projekt der Verlangerung der StralBenbahn zur Brunngasse gemachten
Einwendungen als unbegrindet abgewiesen hat. Es wird daher das
Enteignungsverfahren gegen die Erben des Hauses Kremsergasse Nr. 37
durchgefihrt werden.i Wi rd zur Kennt¥His genommen. i

6 Kremsergasse im Jahr 1918 anstelle der entelgneten Hauser stehen schon zwei neue Stadthauser,
Verlag Ledermann, 191834

32 ygl.: Ansichtskarten online der ONB, http://data.onb.ac.at/AKON/AKO52_ 106, 27.01.2026
33 vgl.: St. Poltner Zeitung vom 2. _Mérz 1911, Seite 3, aus https://anno.onb.ac.at; 22.01.2026
34 Vgl.: Ansichtskarten online der ONB, http://data.onb.ac.at/AKON/AK049 326, 27.01.2026
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Ein kurzer Bericht in der St. Poltner Zeitung vom 16. Marz 1911 machte auf eine
erfolgreiche Fertigstellung der St. Pdltner StralRenbahn (mit Ausnahme der Brunngasse)
aufmerksam:

ASt. Poltner StraBenbahn .] Falls nicht die fir Donnerstag den 16. d. M.
anberaumte behordliche Uberpriifung unvorhergesehene Hindernisse ergibt,
findet am Samstag den 18. d. M. in Anwesenheit Sr. Exzellenz des Herrn
Statthalters die Eroffnung der St. Poltner StraRenbahn statt. Die Abfahrt des
Eroffnungszuges erfolgt um halb 12 Uhr vormittags von St. Pdlten nach
Harland. Das Interesse, welches unserer Bahn auch seitens der Behorden
entgegengebracht wird, wird durch die Anwesenheit Sr., Exzellenz
dokumentiert. Am Sonntag den 19. D. M. wird sodann der regelmafige Verkehr
aufgenommen und wird der Fahrplan bei allen Haltestellen angeschlagen
werden. Am Dienstag fand die Belastungsprobe der Traisenbricke statt,
welche bei einer Belastung von tber 130.000 Kilogramm ein tberraschend
glinstiges Resultat ergab.>f

Am 18. Marz 1911 fand schlielich die feierliche Eréffnung des Hauptteils der St. Poéltner
StralRenbahn statt und der Personenverkehr zwischen Bahnhof und Harland begann mit
Montag, 20. Marz 1911, wahrend das Reststiick vom Bahnhof in die Brunngasse erst am
12. Dezember 1912 erotffnet wurde. Der Frachtenverkehr wurde erst Mitte April 1911
aufgenommen.

)
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EROFFNUNCG.:DER: ST.PSLTNER

ELEKTRISHEN - STRASSENBAHN
18.MARZ-1911

35 Vgl.: St. Poltner Zeitung vom 16. Marz 1911, Seite 4, aus https://anno.onb.ac.at; 27.04.2025
36 vgl.: https://www.stadtmuseum-stp.at/veranstaltungen/100-jahre-strassenbahn-die-jubilaeumsschau/#pid=1;
23.04.2025
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Eine Woche nach der feierlichen Er6ffnung, am 23. Mérz 1911 erschien in der St. Pdltner
Zeitung ein Artikel Giber einen tédlichen Unfall beim Bau der Straf3enbahn:

AZu dem vorjahrigen Ungliick beim Bau der elektrischen StraRenbahn.]
Bekanntlich hat sich am 25. Oktober v. J. beim Bau der elektrischen
Stral3enbahn zwischen der Goldeggerstrae und der Staatsbahn in St. Pdlten
durch Erdrutschung ein Unglick ereignet, wodurch drei dort beschéftigte
Erdarbeiter verschittet wurden. Zwei davon waren tot, einer wurde schwer
verletzt. Infolge dieses Vorfalles wurde gegen den Ingenieur Karl Stiatzny, der
bei der Firma Siemens und Schuckert, welche den Bahnbau ausflhrte,
angestellt war, von der Staatsanwaltschaft die Anklage wegen Vergehen gegen
die Sicherheit des Lebens erhoben. Es wurde an der Boschung neben der
Staatsbahn eine 70 m lange Stutzmauer aufgeftihrt, deren Bau von der Firma
Siemens und Schuckert der Firma Leo Arnoldi Ubertragen war, welche diese
Ausfuhrung wieder dem Akkordanten Dominiko del Zotto Ubertrug. Stiatzny
hatte als verantwortlicher Leiter des Baues nun angeordnet, dal3 Pdlzungen
vorgenommen werden sollen, was auch, wie er sich Uberzeugt hatte, stets
geschah. Erst bei Ausfihrung des letzten Teiles der Stlutzmauer wurde dies
durch Del Zotto unterlassen. Stiatzny war an diesem Tage verhindert, sich von
der abermaligen Vornahme der Po6lzungen zu Uberzeugen und glaubte, daf3
diese wie bisher auch an diesem Tage i es ist dies der Tag, an dem das
Ungliick geschah 1 vorgenommen worden seien. Durch das Unterbleiben der
Pdlzungen geschah das Unglick. Am 17. d. M. hatte sich nun Stiatzny deshalb
vor einem Erkenntnissenate des Kreisgerichtes St. Poélten unter Vorsitz des
LGR. Dr. Pemberger zu verantworten. Stiatzny wurde freigesprochen mit der
Begrindung, dal’ er, da er sich durch mehrere Wochen taglich von der
Vornahme der Pdlzungen Uberzeugt und Del Zotto auf Grund gunstiger
Zeugnisse angestellt habe, durch seine Abwesenheit an diesem Tage eine
Gefahr fg¢r das Leben der ArbBeiter nicht vor.

Am 1. Juni 1911 wurde in der St. Poltner Zeitung ein Artikel veréffentlicht, welcher die
positive Anfangsstimmung der StraBenbahn in St. Pdlten gut widerspiegelt.

A St. Poltner StraRenbahn. Am 20. Mai fand im Rathaus-Sitzungssaale die
grindende  Generalversammlung der St.  Poéltner  Stral3enbahn-
Aktiengesellschaft statt. Es waren im ganzen 14 Aktiondre mit einem
Gesamtaktienkapital von 979.000 K*® anwesend. Herr Dr. Hermann Ofner
ertffnete die Versammlung und wurde als Vorsitzender gewahlt. Schriftfiihrer
Herr Stadtbaudirektor Josef Prokop erstattete den Bericht tGber die Arbeiten
des vorbereitenden Komitees, indem er ausfuhrte: Am 22 Juli 1905 wurde
Herrn Dr. Ofner die Vorkonzession erteilt, eine am 21. Janner 1906
stattgefundene Versammlung von Interessenten wahlte ein Komitee mit Herrn
Dr. Ofner an der Spitze, welches die vorbereitenden Schritte vorzunehmen und
den Bahnbau einzuleiten die Aufgabe hatte. In den Jahren 19051 1909 wurde
die Projektverfassung durchgefihrt und am 13., 14. und 15., Dezember 1909
fand die abschlieRende, politische Begehung statt, auf Grund deren am 1. Mai
1910 die Konzession und am 17. August 1910 die Baubewilligung erteilt
wurden. Bereits im April 1910 wurde mit dem Baue begonnen und dieser trotz

37Vgl.: St. Poltner Zeitung vom 23. Marz 1911, Seite 3, aus https://anno.onb.ac.at; 04.05.2025
%Das entspr2che heute ca. G 7,1 Mio.
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des auf3erordentlich unglnstigen Wetters so gefordert, dal am 20. Méarz 1911
der Personenverkehr und Mitte April 1911 der Frachtenverkehr er6ffnet werden
konnten. Das Komitee hatte grol3e Schwierigkeiten zu Giberwinden. Es hat sich
nach langeren Verhandlungen entschlossen, die Bahn trotz der grol3eren
Anlagekosten als Normalspurbahn auszubauen, da mindestens 95% der fir
die Industrie bestimmten Waren auf der normalspurigen Staatsbahn
ankommen. Auch wurde der Umbau des Durchlasses in der Viehofnerstrafe
in das Projekt aufgenommen. Nach jahrelangen Verhandlungen mit der
Staatsbahn, in welchen das Komitee durch die Interventionen der Herren
Burgermeister Otto Eybner und Abg. Johann Wohlmeyer tatkréaftigst unterstitzt
wurde, kam endlich eine Vereinbarung zustande, nach welcher die Staatsbahn
einen Beitrag 35.000 K und die Stadtgemeinde St. Poélten einen solchen von
20.700 K leisteten. Der Verkehr ist ganz gegen alles Erwarten gunstig; in der
Zeit vom 20. Méarz bis Ende April 1911 haben wir im Personenverkehr 5073 K
30 h und von Mitte bis Ende April 1911 im Guterverkehr 1675 K 59 h,
zusammen demnach 6748 K 89 h eingenommen, wozu noch 664 K 26 h fir die
Reklametafelmiete in den Waggons kommen, sodal3 die Einnahmen bis Ende
April 1911 7413 K 15 h® betragen. Bei Stabilisierung des Betriebes werden die
Aktien ein gutes Anlagekapital bilden. An Sonntagen beférdert die Bahn
zwischen 1200 bis 2000 Personen, an Wochentagen durchschnittlich 200; der
Verkehr ist jetzt bereits ein normaler; dabei wird die Bahn von den Arbeitern
fast gar nicht benutzt, was vermutlich erst im Winter der Fall sein wird. Die
Wocheneinnahmen aus dem Personenverkehr betragen durchschnittlich 815
K; vom 20. Mérz 1911 bis 30. April 1911 wurden 24.022 Personen befordert.
Fur die Offentlichkeit ist die projektierte Bahn von eminentem Vorteile. In erster
Linie kommt sie wohl der Industrie zugute; es ist aber auch fir neue
Industrieansiedlungen Madoglichkeit geboten, und die Industrie bringe
naturgemaf trotz mancher Nachteile eine Hebung des Wohlstandes und der
Steuerkraft der Bevolkerung und der Gemeinden mit sich. Der
Personenverkehr riickt uns auch das Hinterland naher; an jenen Samstagen,
an denen in Harland Lohnzahlung ist, verkehrt nach dieser ein Sonderzug nach
St. Pdlten, der ausschlie3lich mit Frauen besetzt ist, die nach St. Pdlten
einkaufen fahren. Ein weiterer Ausbau der Bahn ist nur noch eine Frage der
Zeit. Die Erbauung des Zoll- und Lagerhauses ist nur mit Geleisanschluss und
dieser wieder nur von der StraRenbahn aus méglich. Das Schlachthaus muf3te
unbedingt einen Geleisanschluss haben, um Vieh aus gesperrten Gegenden
auf den Markt bringen zu kénnen, was flr die Approvisionierung von unserer
Stadt von grofdter Wichtigkeit ist. Der Berichterstatter dankte noch allen
Behdrden und Personen, die dem Unternehmen ihre Unterstiitzung gewahrt
haben. Das vorbereitende Komitee hat unter anderem mit der Stadtgemeinde
wegen Benutzung der Stral3en und des 6ffentlichen und Gemeindegrundes fir
die Anlagen der StraRenbahn und der Ubernahme einer 4prozentigen
Zinsengarantie fiir 500.000 Prioritatsaktien gegen die kostenfreie Uberlassung
der Bahnanlage an die Stadtgemeinde nach Ablauf der ersten staatlichen
Konzession von 60 Jahren einen Vertrag abgeschlossen. AuRerdem wurde die
Enteignung des Hauses Kremsergasse Nr. 37 eingeleitet, um die Bahn bis in
die Kremsergasse einleiten zu kénnen. Ein Vertrag tuber die Postbeforderung,
nach welchem die Post jahrlich 2500 K fir die Beférderung der Post nach
Harland zahlen will, ist vorbereitet, jedoch noch nicht abgeschlossen. Die
Betriebsfliihrung geschieht in eigener Regie. Diese Ausfihrungen wurden mit
lebhaftem Beifalle aufgenommen. Der Vorsitzende stellt hierauf fest, daf3 das
gesellschaftliche Aktienkapital voll eingezahlt wurde, bzw. ein Teil in der Form,

¥Das entspr 26308, -heute G
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dal3 hiefur Lieferungen gemacht wurden. Er beantrag namens des
vorbereitenden Komitees die Grindung der Aktiengesellschaft, welche vom
Eisenbahnministerium genehmigt wurde. Da sich niemand zum Worte meldet,
wird zur Abstimmung tber diesen Antrag geschritten und die Gesellschaft unter
einstimmiger Zustimmung als Aktiengesellschaft gegriindet. Herr Dr. Ofner gibt
bekannt, daf3 das vertretene Aktienkapital derzeit 979.000 Kr. betragt. Hierauf
werden sieben Verwaltungsrate, u. zw. die Herren Dr. Ofner, Salcher, Salzer,
Prokop, Benker, Urban und Dr. Graf, weiters in den Revisionsausschuss die
Herren Stingl und Grundmann, Winger als Ersatzmann und die Herren Kdnig
und Raab als Verifikatoren des Protokolles einstimmig gewdahlt. Herr Dr. Graf
spricht namens der Aktionare dem vorbereitenden Komitee und Insbesondere
dem Vorsitzenden den Dank fir ihre Mihewaltung aus. (Allgemeine
Zustimmung und Bravorufe.) Herr Dr. Ofner dankt fir diese anerkennenden
Worte, erklart die Griindung der Aktiengesellschaft als vollzogen und schlief3t
die Versammlung. Im Anschlusse an diese Versammlung fand die
Konstituierung des Verwaltungsrates statt, bei welcher Herr Dr. Ofner als
Prasident und Herr Direktor Urban als Vizeprasident gewéhlt wurden.*%f

Der Betrieb begann mit 3 kleinen Triebwagen (1 7 3) und 2 Lokomotiven (1, 2) fur den
Gutertransport sowie einigen Guter- und Bahndienstwagen flir den internen Gebrauch.

Wahrend auf samtlichen Fahrzeugen A St . Pl tner StraCenbahnh

fand das geféllige Logo i eine verschlungene Darstellung der Initialen i nur auf der
Uniform Verwendung.

8 Das Logo der StPStB#!

Wéhrend man die StraRenbahn primar wegen des Guterverkehrs errichtet hatte, mafd man
dem Personenverkehr anféanglich nur geringe Bedeutung bei. Gerade an Wochenenden
waren die Zluge berstend voll, wodurch sich die StraRenbahn gezwungen sah, den
Sonntagsfahrplan zu adaptieren und bei den Fahrgasten fir eventuelle
Unannehmlichkeiten um Verstandnis zu bitten.

40'vgl.: St. Poltner Zeitung vom 1. Juni 1911, Seite 4, aus https://anno.onb.ac.at; 27.04.2025
41 Grafik erstellt von M. Heussler
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Dies wurde wiederum in der St. Poltner Zeitung vom 30. Marz 1911 verdffentlicht. Die
Lieferung eines Beiwagens (11) im Juli 1911 linderte die Situation.

\ Conntags-Fabrplan der St. Poltner Strafenbahn.

QAm Sonntag, den 2. April d. I, wird dev bisherige vorliufige Fabrplan aufer BVetried gefest und durch folgenden Fabrplan erfest:

Halteftelien:
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Fiir die Folge behdlt jedoch noch der bisherige vorfdufige Fabrplan feine Giiltigleit.

Die Straenbabn bringt ferner infolge mebriacher Wechwerden jur Kenntnis, daf jie nicht in der Lage ill, wegen ciniger Sonntage cinen
grofien Fabrpart anjufchaffen, welcher an allen iibrigen Tagen unbeniigt fteht und nur den Wlag cinnimmt. Sie evvartet vou der Einficht der Vewd(fes
rung, daf diefe den tatfdchlichen BVerbalnifien und dem durchichnittlichen BVerfebrebediirinis Nechnung trdgt und an Sonntagen manchen unver-
meidlichen oelffand binnimmt, wic dies bei allen anderen Verfebrsunternehungen (Staatsbabn, Landesbabn, Wiener Strafenbabn ete.) auch an den
Sonntagen der Fall iit,

9 Neuer Sonntagsfahrplan ab 2. April 191142

Am 24. August 1911 wurde Uber eine erste, bauliche Veranderung infolge zahlreicher
Unfélle und Beschwerden berichtet:

A Die elektrische Bahnausweiche bei der Traisenbriicke, welche schon so
vielen Fuhrwerksbesitzern von St. Poélten und Umgebung Schaden zugefiigt
hat, wird nun herausgenommen, so daf3 keine Ausweiche und daher nicht mehr
die groR3e Gefahr der Raderbriiche vorhanden ist. Um die Herausnahme diese
Ausweiche hat sich insbesonders L.-Abg. Zwetzbacher grol3e Verdienste
erworben, da er im Verein mit den Herren Blrgermeistern der Umgebung
zahlreiche Petitionen und Interventionen bei den entsprechend in Betracht
kommendenBe h°r den “machte. i

Wenn man sich nun fragt, warum die Rillenschienen in St. Polten fur Fuhrwerke so
problematisch waren, wohingegen z. B. in Wien weniger Probleme bei einem weit
groReren Netz waren, sei erwdhnt, dass die Rillenschienen in St. Pélten zwischen
Frachtenbahnhof und Glanzstoff-Fabrik/Harland eine breitere Rille, namlich 60 mm, bei
Weichen bis zu 75 mm, hatten, da im Gegensatz zur Wiener Stral3enbahn in St. Polten
Normalspurguterwagen der Staatsbahn mit breiteren Spurkrédnzen als jene der
StralRenbahnwagen, beférdert wurden.

42 Vgl.: St. Poéltner Zeitung vom 30. Marz 1911, Seite 3, aus https://anno.onb.ac.at; 27.04.2025

Grafik optimiert M. Heussler,
https://heussler.zenfolio.com/strassenbahn_st_poelten_fahrplaene/h2a60391a#h2a60391a; 04.01.2026
43 Vgl.: St. Poltner Zeitung vom 24. August 1911, Seite 3, aus https://anno.onb.ac.at; 04.05.2025
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180 mm
160 mm
110 mm

95 mm

120 mm

150 mm

Rillenschiene Rillenschiene Vignolschiene

Profil 180/150a Profil 160/120a Profil XXIVa
fiir Strecken mit Giiterverkehr fiir Strecken ausschlieBlich fiir Strecken auf eigenem
mit Personenverkehr Gleiskorper

10 Schienenprofile der St. Poltner StraBenbahn**

Die StraRenbahn war auch nach Erstellung des entsprechenden Vertrages zur
Postbeférderung verpflichtet und mit Gber 1000 Paketen taglich waren auch die
Kapazitaten hier rasch erschopft, wofir 1913 ein eigener Postpakettriebwagen (4),
ubrigens der einzige in Osterreich, bestellt und am 25. April 1914 in Betrieb genommen
wurde.

Im Jahr 1911, 1912 und 1913 gab es bei der St. Poltner StralBenbahn sogar einen
Allerheiligenverkehr zwischen Neugebaudeplatz bzw. dem Bahnhof und einer eigens
eingerichteten Haltestelle A F r i eadifliler $tiecke zum Frachtenbahnhof. Die Haltestelle
befand sich an jener Stelle, wo die StraRenbahn die Goldeggerstral3e kreuzte, um in den
Frachtenbahnhof zu gelangen. Das musste heute im westlichen Bereich der Park&Ride-
Anlage Goldeggerstralie sein. Die jeweiligen Artikel aus dem Jahr 1912 und 1913 werden
wegen der starken Ahnlichkeit nicht extra angefiihrt.

A+ Verkehr der St. Péltner StraBenbahn zum Friedhof.  Am Sonntag den 29.
und Dienstag den 31. Oktober, ferner am Mittwoch den 1. und Donnerstag den
2. November d. J. fahrt die St. Poéltner StralRenbahn einen Verkehr zum neuen
Friedhof (Ubersetzung der StralRenbahn an der Goldeggerstral3e) ein und zwar
verkehrt am Sonntag und am Feiertag zirka alle 40 Minuten ein Wagen vom
Neugebaudeplatz zum Friedhof und zuriick. Die nach und von Harland
fuhrenden Zige haben Anschlul3 vom und zum Friedhof und haben die
Passagiere in der Haltestelle Neugebaudeplatz oder Daniel Granstralde in die
Friedhofswagen umzusteigen. An den beiden Wochentagen verkehren nur die
Halfte dieser Zuge. Der Fahrpreis betrdgt zwischen Bahnhof i Friedhof 12
Heller, zwischen Oberwagram oder Neugebaudeplatz und Friedhof 20 Heller,
zwischen Stattersdorf i Friedhof 32 Heller und zwischen Harland i Friedhof 42
Heller®*. i

44 Grafik erstellt von M. Heussler
45 Vvgl.: St. Poltner Zeitung vom 26. Oktober 1911, Seite 4, aus https://anno.onb.ac.at; 29.04.2025
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St. Polten, v. Praterberg.

11 Man erkennt von links kommend in Bildmitte die Trasse der Stralenbahn, welche am rechten
Bildrand die GoldeggerstraRe libersetzen wird. Hier wird die Haltestelle A F r i egdweseh gein.
Anstelle des Zoll- und Lagerhauses steht heute die Park&Ride-Anlage Goldeggerstralie.
1918, Verlag Hofinger4é

1914, mit der Kriegserklarung Osterreich-Ungarns an Serbien und dem Beginn des 1.
Weltkrieges anderte sich auch in St. Pélten einiges. Die Schule in der Daniel-Gran-Stral3e
wurde in ein Reservespital umgewandelt. Hierzu ein Auszug aus einem der ersten Berichte
der St. Poltner Zeitung vom 10. September 1914:

A Die ersten Verwundeten vom Kriegsschauplatze sind in St. Pélten in der
Nacht zum 3. d. M. angekommen. Ein langer Zug brachte etwa 500, zumeist
Leichtverwundete, vom nordlichen Kriegsschauplatze, Arzte, Rote-Kreuz-
Damen und die Sanitatsabteilung der Feuerwehr nahmen die ersten Zeugen
trauriger Wirklichkeit in Empfang und geleiteten sie auf der elektrischen

Stral3enbahn in das Reservespital, das in der Daniel Gran-Schule eingerichtet
ist. *fi

Im Mai 1915 wurde die Torpedofabrik Whitehead & Co von Fiume (heutiges Rijeka,
Kroatien) nach St. Polten verlegt. Auf einem Grundstiick der Glanzstoff-Fabrik wurde das
Zweigwerk errichtet und einen Anschluss an das Netz der Stral3enbahn gab es natiirlich
auch. Am 15. Mai 1917, um 03:30 morgens versenkten 3 Rapidkreuzer*® der k.u.k.
Kriegsmarine unter Admiral Miklés Horthy vier alliierte Boote bei der Otranto-Sperre im
Mittelmeer mit Torpedos aus St. Pdlten, welche mit hoher Wahrscheinlichkeit per

46 Vgl.: Ansichtskarten online der ONB, http://data.onb.ac.at/AKON/AK0O38_183, 27.01.2026
47Vvgl.: St. Poltner Zeitung vom 10 September 1914, Seite 5, aus https://anno.onb.ac.at; 04.05.2025
48 Kriegsschifftype der k.u.k. Kriegsmarine, vergleichbar mit einem Aufklarer, leicht gepanzert
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StralBenbahn vom Anschluss der Firma Whitehead zum Frachtenbahnhof transportiert
wurden.4° 50

12 Detailansicht des Frachtenbahnhofes der St. Péltner StraRenbahn aus dem Jahr 1915 (gesamter
Plan der Station St. Polten auf der folgenden Seite)>!

13 Frachtenbahnhof, Blickrichtung Goldeggerstrae>?

49 vgl.: https://www.noen.at/st-poelten/erster-weltkrieg-in-st-poelten-mit-jubel-in-den-untergang-erster-weltkrieg-
geschichte-weltkrieg-krieg-top-zeitgeschichte-untergang-jubel-euphorie-soldaten-4492420, 27.01.2026

50 vgl.: https://de.wikipedia.org/wiki/Seegefecht_in_der_Stra%C3%9Fe_von_Otranto, 27.01.2026
51 Sammlung Th. Daxbeck

52 vgl.: https://heussler.zenfolio.com/st-poelten-historisch/h49449d9f#h49449d9f, 27.01.2026
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14 Plan der Station St. P6élten aus dem Jahr 1915, im Plan rechts unten der Frachtenbahnhof der
StraRenbahn53

53 Sammlung Th. Daxbeck
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5 Sammlung G. Mackinger
5 Sammlung G. Mackinger
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17 Stadtplan St. Polten aus dem Jahr 1917 mit eingezeichneter Stralenbahn>®

56 Vgl.: https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/7/75/St._P%C3%B6lten%2C_Stadtplan_1917.jpg,
22.01.2026
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Naturlich wurde auch die St. Poéltner StraRenbahn von den Einberufungen des mannlichen
Personals nicht verschont. Bald musste man sich um weibliches Personal kimmern und
man annoncierte diverse Stellenangebote in der St. Péltner Zeitung. Durch die Dauer des
Krieges benotigte man laufend neues Personal, wie auch die folgenden Annoncen aus
den Jahren 1916 und 1917 zeigen.

18 Annonce St. Péltner Zeitung vom 9. November 191657

19 Annonce St. Poltner Zeitung vom 1. Februar 191758

20 Annonce St. Poltner Zeitung vom 23. August 19175°

57 Vgl.: St. Péltner Zeitung vom 9. November 1916, Seite 7, aus https://anno.onb.ac.at; 04.05.2025
58 Vgl.: St. Poltner Zeitung vom 1. Februar 1917, Seite 7, aus https://anno.onb.ac.at; 04.05.2025
59 vgl.: St. Poltner Zeitung vom 23. August 1917, Seite 5, aus https://anno.onb.ac.at; 04.05.2025
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Bei der Stra3enbahn musste man sich wahrend des Krieges auch um das wirtschaftliche
Uberleben Gedanken machen. So wurde mit 1. Janner 1918 ein neuer Tarif eingefiihrt,
der aber in der Gemeinderatssitzung nur wenig Anklang fand. Bei der
Gemeinderatssitzung am 21. Dezember 1917 debattierte man dariiber. Nachfolgend die
Berichte der St. Poltner Zeitung Uber die Tariferhéhung vom 20. Dezember 1917 und der
Gemeinderatssitzung vom 3. Janner 1918:

A St. Poltner StraBenbahn. i Neuer Tarif .

Ab 1. Janner 1918 bringt die St. Poltner StralBenbahn einen neuen Tarif zur
Einflhrung. Die bisherige Zoneneinteilung wird aufgelassen, die neuen
Verflgungen wollen aus dem Inseratenteil unserer heutigen Nummer ersehen

~

wer d¥®n. #

21 Tarifverfigung aus der St. Péltner Zeitung vom 20. Dezember 191761

60 Vgl.: St. Poéltner Zeitung vom 20. Dezember 1917, Seite 4, aus https://anno.onb.ac.at; 04.05.2025
61 Vgl.: St. Poltner Zeitung vom 20. Dezember 1917, Seite 6, aus https://anno.onb.ac.at; 04.05.2025
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22 Der Zug biegt in den Anfangsjahren von der Daniel-Gran-StralRe Richtung EybnerstraRe ab. Links
vom Triebwagen ist heute ein gro3es Einkaufszentrum, rechts davon das AMS und das Finanzamt,

Fotograf: unbekannt, Slg. H. Marincig®2

Aeleiseanschluss der StralRenbahn

GBR. Pittner berichtet Gber ein Ansuchen des Telegraphen-Regimentes auf
Anschluf3 des StralRenbahngeleises an den Materialplatz. Die Kosten werden
vom Telegraphen-Regiment bezahlt. i Wird zugestimmt.

Die Fahrpreiserh6hung der StraBenbahn A.  -G.

GR. Vogl teilt mit, dal? die StraRenbahn A.-G. an die Gemeinde das Ansuchen
stellt, ihre Zustimmung zur Einfihrung des Einheitstarifes zu geben.

GBR. Seidl fragt an, ob auch die Arbeiterkarten miteinbezogen wurden und
betont, dal3 diese Erhéhung gerade die armen Leute in bedeutendem Mal3e
drickt.

GR. Vogl beantragt, nur unter der Voraussetzung die Zustimmung zu erteilen,
dal die Arbeiterkarten durch den Einheitstarif nicht berthrt werden.

GBR. Pittner verweist darauf, dal3 der Fuhrlohn hinaufgegangen ist, es soll
daher auch die Stralienbahn den Waggontransport teurer rechnen, daftir aber
den Personentransport billiger stellen. Redner beantragt, den Akt
zurlckzuleiten.

GR. Vogl: Die StraBenbahn hatte zuerst die Gemeinde bezlglich ihrer
Zustimmung fragen, nicht aber den neuen Tarif zuerst in der Zeitung
verlautbaren und so die Gemeinde vor eine vollendete Tatsache stellen sollen.
GR. Haumer fragt, wieviel Stimmen die Gemeinde bei der StraRenbahn A.-G.
vertritt.

Der Burgermeister erwidert, die Gemeinde habe keine beschlie3ende,
sondern nur beratende Stimme, aber zu der in Rede stehenden
Preis&nderung hat die Gemeinde ihre Zustimmung zu geben.

62 Aus der Sammlung G. Mackinger
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Trotz den Einschréankungen, die der Krieg mit sich brachte, entwickelten sich die
Fahrgastzahlen sowie die beforderten Guterwagen positiv und man konnte den Aktionéren

GBR. Wohlmeyer: Als die Bahn gebaut wurde, war das Hauptaugenmerk der
Frachtenverkehr; dies soll in der Zuschrift aber bei einer diesbeziglichen
Beratung betont werden.

Die Sitzung wird zum Zwecke der Verlesung des Vertrages mit der
StraCenbahn verfraulich erklartéi

erstmals eine Dividende auszahlen.

Durch den stetigen Anstieg von Fahrgdsten war man gezwungen, sich nach einem
weiteren Beiwagen umzusehen, der den Fuhrpark verstarken sollte. Man wurde 60 km
ostlich, namlich beider AGe me i n dies tWidetni sc he
im Juli 1918 einen 1891 gebauten, einspannigen Sommerwagen der ehemaligen
Pferdetramway, welcher 1902 fur den elektrischen Betrieb adaptiert wurde. Der Beiwagen
trug in Wien die Nummer 758, bzw. danach 1938, wurde in St. Pdlten unter der Nummer
12 eingesetzt und war somit das alteste Fahrzeug im Betrieb. Der grundsatzlich offene
Beiwagen wurde in St. Pdlten im Laufe der Zeit mit 6 Fenstern und einem Kkleinen
Laternendach adaptiert. Nach Umbau des Triebwagens 4 in einen Beiwagen im Jahr 1938
konnte dann auf den kleinen Beiwagen 12 verzichtet werden. Er wurde dann nach 1945
m neu gebauten ! bergabegleis als ABg¢roh
St. Polten verkauft und auf einem Lagerplatz als Bauhutte bis zur Verschrottung 1968

bei

ASt. Poltner StraRenbahn. Am 23. d. M. fand unter dem Vorsitze des
Prasidenten Herrn  Direktor Hans Urban die 6. ordentliche
Generalversammlung der St. Poltner StralRenbahn statt. Der Président
eroffnete mit einem warmen Nachruf, den er dem verstorbenen Préasidenten
Herrn Dr. Hermann Ofner, den er den Vater der Stral3enbahn nannte, widmete.
Aus dem Rechenschaftsbericht ist zu entnehmen, dafl} der Personenverkehr
einen ungeahnten Aufschwung genommen hat und zwar wurden im Jahr 1917
577.132 Personen gegen 371.178 im Jahre 1916 befordert. Der
Personenverkehr ist im laufenden Jahre immer noch im Steigen begriffen. An
Gutern wurden im Jahre 1917 5881 Waggons befordert, demnach an den
Wochentagen durchschnittich 20 Waggons téglich. Das bedeutet eine
wesentliche Entlastung der Straflen und ist die StralRenbahn heute die
Lebensbedingung unserer Industrie und unserer Vororte. Die Einnahme
gestatten das erstemal die Verteilung einer Dividende von 3 Prozent an die
Aktionare. Bei den vorgenommenen Neuwahlen in den Verwaltungsrat wurde
Fabriksdirektor Hans Urban zum Prasidenten, Fabriksbesitzer Josef Benker
zum Vizeprasidenten, Dr. Wilhelm Graf, Kommerzialrat Heinrich Grundmann,
Baudirektor Josef Prokop und Fabriksdirektor Josef Salcher zu

Verwal tungsr2ateff wiedergew2hlt.d

verwendet.

63 vgl.:
64 vgl.:

St. Péltner Zeitung vom 3. Janner 1918, Seiten 3 und 4, aus https://anno.onb.ac.at; 04.05.2025
St. Pdltner Zeitung vom 28. Mérz 1918, Seite 5, aus https://anno.onb.ac.at; 20.01.2026
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23 Einspéanniger Pferdetramwaywagen 758 beim Schwarzenbergplatz in Wlen ca. 1896,
Fotograf: unbekannt®s

24 Das e|n2|ge“B|Id vom Belwagen 12 im Betrleb h|er in der Auswelche Brunngasse
Fotograf: unbekannt®®

. A

25 Ehemaliger Beiwagen 12 als B.auh[]‘tte, vor 1968, Fotograf: unbekannt®”

65 Sammlung G. Mackinger
66 \gl.: https://heussler.zenfolio.com/st-poelten-historisch/h4944c1a3#h4944cla3, 25.4.2025
67 Sammlung G. Mackinger
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Die weiter steigenden Fahrgastzahlen zwangen die Strallenbahn, einen weiteren
Beiwagen anzuschaffen. Diesmal wurde man aber nicht in Wien, sondern im tber 700 km
entfernten Bremen fundig. Der Beiwagen kam im Dezember 1927 in St. Polten an und
wurde nach erforderlichen Adaptierungsarbeiten schlussendlich als Beiwagen mit der
Nummer 13 im Oktober 1928 in Betrieb genommen. Ebenfalls 1928 kam man zu dem
Schluss, dass ein groRRerer Triebwagen den Fuhrpark verstarken sollte, um dem
gestiegenen Schuiler- und Pendlerverkehr Herr zu werden. Es wurde wieder bei den
Osterreichischen Siemens-Schuckert-Werken ein etwas groRerer als die bisherigen
Triebwagen bestellt, welcher sodann ab Juni 1929 als Triebwagen Nummer 5 im
Fahrgastbetrieb eingesetzt wurde. Da nun die 1911 errichtete Remise mit ihren 3 Gleisen
zu klein wurde, errichtete man einen Anbau mit einem vierten Gleis, wo vorrangig die
Beiwagen abgestellt wurden.

Auch die beiden Guterlokomotiven waren bald an ihrer Leistungsgrenze angelangt, so
entschloss man sich, eine dritte Lokomotive anzuschaffen, welche 1930 von der Grazer
Waggonfabrik geliefert wurde und die Nummer 3 erhielt. Sie unterschied sich optisch durch
geanderte Scheinwerfer und Widerstandsaufbauten und technisch durch eine eingebaute
Vakuumpumpe von ihren beiden Vorgangerinnen. Somit war es, knapp 20 Jahre nach
Er6ffnung der Strallenbahn erstmals mdglich, die Gluterwagen auch durchgehend von der
Lokomotive aus zu bremsen.

& T ———
— ——

-

Fotograf: 'W. Frank®8

68 Vgl.: https://heussler.zenfolio.com/st-poelten-historisch/h49449cd7#h49449cd7, 22.01.2026
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FUR ELEKTROTE
TECHNISCHE UND

ANZEIGER . Hefti 22

CHNIK UND MASCHINENBAU
WIRTSCHAFTLICHE MITTEILUNGEN

Beilage zu ,,E. u. M.*

» Zeitschrift des Elektrotechnischen Uereines in Wien

Die elektrische StraBenbahn St. Pdlten—Harland.
(Mitteilungen der Osterreichischen Siemens-Schuckert-Werke.)

Die Jahre 1890 bis. 1905 sind charak-
teristisch fiir den Bau von elektrischen
StraBenbahnen fiir geschlossene Stadt-
gebiete. Die niichsten Jahre, insbeson-
dere jene von 1910 bis zum Ausbruche
des Weltkrieges, brachten die Entwick-
lung der elektrischen Vororte- wund
Uberlandbahnen. Der elcktrische Betrieb
dieser Bahnen wurde durch den mittler-
welle erfolgten Aufschwung der ein-
schldgigen Industrie ermoglicht, die im-
.stande ist, Stromerzeuger, Fahrbetriebs-
mittel und Fahrleitungen entsprechender
‘Leistung fiir wesentlich hohere Gleich-
«und  Wechselstromspannungen  herzu-
stellen. Diese ermoglichten es, die Reich-

Angeregt durch die Elektrifizierung
der n.-6. Landesbahn St. Polten—Maria-
zell und durch den Bau des Wasser-
kraftwerkes Wienerbruck, beschloB die
Gemeindeverwaltung  St. Pélten, den
Bau der clektrischen  StraBenbahn
St. Polten—Harland durchzufithren.

Diese im April 1911 dem Verkehr
ubergebene, rund 11 km lange StraBen-
bulin dient einerseits fiir die Beforderung
von  Personenziigen  zwischen  dem
Staatsbahnlofe der Stadt St. Polten und
dem Vororte Harlund, andererseits fiir
die  Beforderung  von . Giiterwagen

zwischen den an der Strecke gelegenen

einzelnen Schleppgleise-Anschliisse sind
aus Vignolschienen System E der dsterr.
Staatsbahnen hergestellt.

Die Linge der Hauptstrecke betrigt
8045 km. Diese beginnt am Frachten-
bahnhofe St. Polten der osterr. Staats-
bahnen und endet in Harland. Zweig-
linien von der Hauptstrecke bestehen in
St. Pélten nach der ‘Brunngasse, ferner
zu dem Postamtsgebiiude und zur Glanz-
stofi-Fabrik mit einer Gesamtlinge von
rund 14 kin. Der Frachtenbalinhof der
elcktrischen Bahn, der sich unmittelbar
neben dem Staatsbalinhof St Pélten
befindet, besitzt fiinf Gleise mit einer
Gesamtnutzlinge von 700 m.

weiten  der ' Bahnkraitwerke bei wirt-
Schaitlichster Verwendung der Leiter-

Fiir * den  Personenverkehr d,icne.n
ausschlieBlich Molorwagenszg._ Die
groBte hicrbei kurzzeitig zu bewiltigende

Guter ive der StraBenbahn St. Pblten—Harland.
stiddtischen  und  industriellen Unter-
nchmungen und dem  Frachtenbahnhoie
St Polten.

v duerschnitte auszudehnen und Uberland-
balinen von 10 bis 20 km Betricbslinge
le nach Neigungsverhiltnissen, Lage des
S'Dciscpunkles und Verkehr von nur

- ¢inem Bahnkraftwerke aus zu betreiben.

In dem Bestreben, die vorgenannten
Vorteile der héheren Betriebsspannung
auszunutzen und fiir die besscre Renta-
bilitit des Bahnunternehmens auBer
dem Personenverkehr auch die Giiter-
Wagenbeforderung in den Betrieb ein-
zubeziehen, entstanden einige StraBen-
bahnanlagen, unter denen als typisches

cispiel das nachstehend niher beschrie-

bene Bahnunternehmen der St. Poltner
StraBenbahn -A,

G. erwihnenswert ist.

Die giinstigen Anlageverhiltnisse der
stiidtischen Strallenanlage erlaubten es,
in der Hauptstrecke Vollspurgleise mit
cinem Mindestradius von 70 m einzu-
banen, wodurch ein Verkehr von nor-
malen  Giiterwagen  ermoglicht wurde.
Der Oberbau wurde in den StraBen der
Studt St- Polten aus schweren Rillen-
schienen System 180/150a mit breiter
Rille hergestellt. Auf den AuBenstrecken
besteht der Oberbau aus Vignolschienen
System XXIVa. Auf einzelnen kurzen,
nur fiir den Personen- und Postverkehr
dienenden Stadtlinien wurden Rillen-
.schienen System- 140/125. verlegt. -Die

“ wagenbeforderung  erfolgt

Steigung betrigt rund 39 vT. Die Giiter-
durch _elek-
trische Lokomotivziige, die nach einem
bestimmten Fahrplan in den Personen-
zugsverkelr eingeschaltet sind. Die
groBte Steigung fir die Giiterziige be-
tragt rund 26 vT.

Fiir dic Unterbringung und Wartung
der Fahrbetriebsmittel wurde eine drei-
gleisige Wagenhalle mit Werkstitten-,

" Bureau- und Magazinsrdumen ecrricllet.

Mit Riicksicht auf den geplanten
weiteren Ausbau der Bahnstrecken
wurde als Betricbsspannung 800 V

. Gleichstrom. gewihlt. Der Betriebsstram

27 Artikel Gber die StraRenbahn 1/2%°

69 Vvgl.: Anzeiger fiir Elektrotechnik und Maschinenbau vom 29. Mai 1921, aus https://anno.onb.ac.at; 05.05.2025
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wird dem Fahrdrahte durch eine Speise-
leitung zugefiihrt, die in rund km 1'5 an
diesen und an die Schienen angeschlos-
sen ist. Die Stromerzeugung erfolgt in
cinem bahneigenen Umformerwerke, das
sich neben der Wagenhalle befindet und
mit ihr und den zugehdrigen Verschub-
gleisanlagen den Betriebsbahnhot der
StraBenbahn bildet. Die aus dem Hoch-
spannungsnetz der Landes-Elektrizitats-
werke und des stidtischen Elektrizitats-
werkes gelieferte elektrische Energie
von 5000 V Drehstrom wird in dem
Bahnkraftwerke unmittelbar durch zwei
Motorgeneratoren von je 150 kW Lei-
stung in Gleichstrom von 800 V umge-
formt.

Als Fahrleitung dient durchwegs ein
Elektrolyt-Hartkupferdraht von 50 mm?
Querschnitt, der im verbauten Stadt-
gebiete an zwischen Mauerplatten ver-
spannten Querdridhten gegen Erde dop-
pelt isoliert aufgehidngt ist. In den un-
verbauten Teilen und auf Strecken auf
eigenem Bahnkorper sind Maste mit
Auslegern als Stiitzpunkttrager fiir die
Fahrleitung aufgestellt. Die Fahrleitung
ist durch Streckentrenner in Abschnitte
geteilt, die einzeln durch Schutzgerite
gegen atmosphirische Entladungen ge-
sichert sind. Die Stromriickleitung er-
folgt durch die Schicnen, die an den
StoBen leitend iiberbriickt sind.

Bei Erofinung des Frachtenverkehrs

stellungen wurde der Vorteil erreicht,
daB auch fiir die AnschluBstutzen die
Enteignungsbewilligung erhalten werden
konnte. Die betreffenden Fahrdraht-
anschliisse wurden von der Bahnver-
waltung bis zur Grundstiickgrenze jedes
AnschlieBers cinschlieBlich eines Strek-
kentrenners verlegt. Die Herstellung der
Gleise und der Fahrleitung auf dem
eigenen Grundstiicke des AnschlieBers
oblag diesem selbst.

Fiir den Personenverkehr sind vier
Triebwagen | mit geschlossenen Platt-
formen und je 16 Sitz- und 15 Stehpldtzen
im Einzelgewichte unbesetzt von 86 t
vorhanden. Ihre elektrische Ausriistung
besteht je aus 2 Gleichstrom-Bahn-
motoren mit Wendepolen fiir 750 V bei
ciner Stundenleistung von 39 PS, zwel
Fahrschaltern mit 7 Fahr- und 6 Brems-
stufen und dem iiblichen Zubehor. Bel
verstirktem Verkehr werden Anhinge-
wagen mit 18 Sitz- und 16 Stehpldtzen
im Gewicht unbesctzt von 55 t verwen-
det. Fiir den Postverkehr ist ein eigener
Postpaket-Triebwagen mit gleicher elek-
trischer Ausriistung wie die Personen-
triebwagen in Dicnst gestelit.

Die Beforderung der Giiterwagen
erfolgt durch zwei elektrische Lokomo-
tiven von je 22 t Dienstgewicht. Die
clektrische  Ausriistung  besteht aus
zwei Bahnmotoren mit Wendepolen mit

anlage nach den Nachbarorten Pyhra
und Wilhelmsburg zum Anschlusse an
die dort befindliche Industriebahn konn-
ten leider infolge des Krieges.bisher nicht
verwirklicht werden. Es ist zu erwarten,
daB diese Ausbauten sowie die
noch fehlenden Werksanschliisse an die
StraBenbahn selbst bewerkstelligt wer-
den konnen, um hierdurch das hauptsich-
lich im Interesse der Industrie gelegene
Bahnunternehmen weiter zu fordern.

Die gesamte Bahnanlage einschlieB-
lich des Gleisbaues wurde durch die
Osterr.  Siemens-Schuckert-Werke in
rund cinem Jahre fertiggestellt. Der
Personenverkehr wurde am 21. Mirz
1911, der Giiterverkehr nach und nach
im Laufe des Jahres 1911 und teilweise
auch erst im Jahre 1912 auigenommen.

Uber die vergleichsweisen Betriebs-

ergebnisse geben folgende Zahlen Auf-
schluB:

Betriebsjahr 1913 1020

Fahrbetriebsmittel :

Motorwagen 3 4

Anhingerwagen 1 2

Lokomotiven 2 2

Glterwagen 2 2
Bedienstete:

Beamte 3 4

Diener 16 2

Hilfsarbeiter 10

Fahrleistungen:
Motorwagen-km

=
&
a
8

waren 11 Anschliisse fiir Fabriksgleise | zusammen 160 PS Stundenleistung, e Beiwagen-km 522 66915
mit einer Gesamtlinge von rund 3 km einem Fahrschalter nebst dem iiblichen Lokomotiv-km 24663 1442
fertiggestellt. Die betreffenden Gleis- Installationsmateriale und  je einem’ gg;;{;‘-m-cm-m S
anschluBweichen und  Gleisanschliisse Scherqps_tromabnchmer mit zwei sich Netto-t/km 170 105 209 094
wurden, insoweit sic nicht auf cigenem selbsttitiz je mnach Fahrtrichtung um- Personen-km 1078762 374333
Grund der AnschluBgleisbesitzer lagen, legenden Schicifbiigeln. Beforderte :eugnmw 263176 33;351
durch das Bahnunternehmen selbst her- Die bereits in den ersten Betriebs- o R Nettor 34 Sm
gestellt. Durch diesc bahneigenen Her- ! jahren geplanten Ausbauten der Bahn- Angeschlossene Industriegeleise 13 15

28 Artikel Uber die StraRenbahn 2/270

In den 1930ern blieb die St. Poltner Stral3enbahn auch von der weltweiten Wirtschaftskrise
nicht verschont gnd einige Frachtkunden, darunter die Postbeférderung, brachen weg. Da
der Postpakettriebwagen Nummer 4 nun nicht mehr benétigt wurdé baute man.die
Motore'n, thrschalter und den Stromabnehmer ab, adaptierte die Seiéenwénde indem
man dlg beiden Rollladen ausbaute und jeweils ein Fenster einbaute und nar’lm den
Wagen im Jahr 1938 nun als Beiwagen mit derselben Nummer in Betrieb.

Durch den Anschluss an das Deutsche Reich fiel die St. Pa

: t. Poltner StralRenbahn nun auch
unter das Regime der deutschen StralRenbahn Bau- und Betriebsordnung und wegen des
neuen Rechtsfahrgebots,. welches mit 19. September 1938 in Kraft trat, mussten die
Triebwagen und Lokomotiven auch mit Fahrtrichtungsanzeigern nachgeriistet werden.

!_r_lm!tten des 2.“Weltkrieges, am 19. Marz 1941 feierte die St. Poltner Stral3enbahn ihr 30-
jahrlge_s Ju_bllaum und trotz der angespannten Weltsituation feierte man in den
Ral_Jmllchkelt__en der Harlander Zwirnfabrik ein fréhliches Fest. Der St. Poltner Bote
ber_lchtete _u_be_r das Jubilaum in folgendem Artikel, der aufgrund seiner
nationalsozialistischen, propagandistischen Inhalte nur teilweise wiedergegeben wird:

70 . i (] i i
Vgl.: Anzeiger fur Elektrotechnik und Maschinenbau vom 29. Mai 1921, aus https://anno.onb.ac.at; 05.05.2025
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/80 Jahre St. Poltner StraBenbahn

Am 19. Marz 1941 vollendete die Sankt Péltner StraRenbahn ihr dreif3igstes
Betriebsjahr. Zur Feier dieses Tages veranstaltete die Gefolgschaft und die
Betriebsfuihrung einen Gefolgschafts-Familienabend im Gefolgschaftshaus der
A.-G. der Harlander Baumwollspinnerei und Zwirnfabrik in Harland.
Betriebsobmann Franz Etzelsdorfer, der den Abend in vortrefflicher Weise
gestaltete, konnte als Gaste begrif3en: als Vertreter des Oberblrgermeisters
Magistratsdirektor Dr. Kernstock, den Fachamtsleiter der Deutschen
Arbeitsfront Pg’t. Milhlhans, den Vorsitzer des Aufsichtsrates Direktor Dr.
Bona, Aufsichtsrat Direktor Alfred Mduller, die Vorstandsmitglieder Dr.
Lichtenheldt und August Ziegler und Direktor Hans Bruck sowie die gesamte
Gefolgschaft mit ihnren Angehdrigen.

Nach Eroffnung gab Direktor Bruck einen kurzen Ruckblick Uber die
StraBenbahn. Darnach wurde am 21. Janner 1906 ein Antrag des
Bauamtsdirektors Josef Prokop zur Errichtung einer Stralenbahn fur St. Pélten
und Umgebung von einem Interessentenkomitee gebildet, in welchem
insbesondere die Herren Dr. Hermann Ofner, Josef Benker, Josef Salcher,
Josef Prokop, Dr. Johann Urban und Birgermeister Otto Eybner tatig waren.
Am 2. April 1910 fand die grindende Hauptversammlung der St. Péltner
StralBenbahn Aktiengesellschaft statt und Mitte April 1910 konnte mit dem
konnte mit dem Bau der Stral3enbahn begonnen werden.

Die feierliche Er6ffnung der Stralenbahn erfolgte am 19. Marz 1911, der
Personenverkehr wurde am 21. Marz, der Guterverkehr am 4. April 1911
eroffnet. Wahrend dieser 30 Jahre wurden 14.301.370 Personen und 184.434
Waggons mit 2.150.777 Nettotonnen beférdert.

Ein beabsichtigter Ausbau der Stralenbahn wurde durch den Weltkrieg
gehemmt. Die Nachkriegszeit brachte einen starken Verkehrsriickgang mit
sich, nach einem voriibergehenden Wiederanstieg in den Jahren 1926 i 1930
trat durch die zeitweilige Einstellung der Glanzstoffabrik ein schwerer
Ruckschlag ein, dem eine anhaltende Wirtschaftskrise bis zur Heimkehr ins
Reich  folgte. Durch verstandnisvolle = Zusammenarbeit  zwischen
Verwaltungsrat und Gefolgschaft konnten die Auswirkungen dieser Krise wohl
eingeschrankt werden, es war jedoch vorauszusehen, daf3 die Stralienbahn
sich ohne fremde Hilfe kaum bis zum Jahre 1940 selbst erhalten hatte konnen.
Erst der Umbruch brachte einen stetigen Anstieg des Verkehrs mit sich.
Gegenuber dem Jahre 1937 hat sich der Personenverkehr im Jahre 1940 um
124, der Guterverkehr um 45 Prozent gesteigert. Die Stra3enbahn kann
nunmehr, wenn wieder geregelte Verhaltnisse eintreten, die wahren der Krise
notgedrungene vernachlassigte Instandsetzung und Ergadnzung ihrer Anlagen
durchfuhren. Der Weltkrieg, noch mehr aber der uns heute aufgezwungene
Krieg, hat die Notwendigkeit der Stralenbahn fir die angeschlossenen
Betriebe augenscheinlich bewiesen. Der zu erwartende Aufschwung der
Gauwirtschaftsstadt St. Polten wird weitere Verkehrsgelegenheiten erfordern
und es wird sicher zweckmalig sein, wenn sich die St. Poéltner StraRenbahn
daran beteiligt.

[...]i72

"Die Abk¢rzung APg. A Stand fg¢gr Parteigenosse, also ein Mitog
72 Vgl.: St. Poltner Bote, Ausgabe vom 27. Marz 1941, Seite 11, aus https://anno.onb.ac.at, 20.01.2026
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30 Fast nahtlos an das vorige Bild angrenzend, erkennt man die Trasse der Stral3enbahn von der
Glanzstoff-Fabrik oben mittig bis knapp vor die Papierfabrik Salzer rechts unten ziemlich gut. Auch
dass das restliche St. Pélten von Bombentreffern relativ verschont blieb.”

73 Vgl.: https://iwww.tips.at/nachrichten/st-poelten/land-leute/441526-zeugen-der-ns-zeit-luftschutzkeller-aus-dem-
zweiten-weltkrieg-in-st-poelten#gallery-4, 22.01.2026
7 Vgl.: https://zeitungsmacher.shorthandstories.com/ein-ort-zum-vergessen/index.html, 22.01.2026
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4. Uberblick tber den Fuhrpark bis 1945

il b ‘ngf T
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- 32 Triebwagen 2 mit Beiwagen 11, 1912 kurz vor der Durcﬁauerung des Hauptbahnhofes,
Fotograf: unbekannt’®

75 Vgl.: https://heussler.zenfolio.com/st-poelten-historisch/h4944a517#n4944a517; 24.04.2025
76 vgl.: https://heussler.zenfolio.com/st-poelten-historisch/hf54ad2a9#hf54ad2a9; 24.04.2025
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et

V .33 Trieb\)\)age‘r'l 3 mit-'dem. nunmehrigenEeiwagén 4 vor der Remise, Jah.f:u'nbei(annt_.

34 Triebwagen 4 im Originalzustand vor der Remise, 1914. Fotograf: unbekannt, Slg. H. Pétschner’®

77 Vgl.: https://heussler.zenfolio.com/st-poelten-historisch/hf54ad6bf#hf54ad6bf; 24.04.2025
78 Vgl.: https://heussler.zenfolio.com/st-poelten-historisch/h94257bf8#n94257bf8; 24.04.2024
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36 Beiwagen 11 mit verdunkeltem Liniensignal wahrend dem 2. Weltkrieg in der Endstelle
Brunngasse, Fotograf: E. Konrad®

7 Sammlung G. Mackinger
80 Sammlung G. Mackinger
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37 Beiwagen 12 bei der Gla'nz.stoff—F‘abrik als V\‘/édg'c_)-n-UbernahmebUro, 1955, Fotograf:- H Lehnharte.

38 Beiwagen 13 in der Remise, 1957, Fotograf: Domesle®?

81 vgl.: https://heussler.zenfolio.com/st-poelten-historisch/h9424f43d#n9424f43d; 24.04.2025
82 \vgl.: https://heussler.zenfolio.com/st-poelten-historisch/hf54ab998#hf54ab998; 24.04.2025
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40 Lok 2 im Ursprungszustand unter der Westbahnbriicke, 1911, Fotograf: unbekannt8

83 Vgl.: https://heussler.zenfolio.com/st-poelten-historisch/hf54abd80#hf54abd80; 24.04.2025
84 Vgl.: https://heussler.zenfolio.com/st-poelten-historisch/hf54abfOe#hf54abfOe; 24.04.2025
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42 Lok 3 wurde in den1950er-Jahren mit einer Schneerdumeinrichtung ausgestattet,

Fotograf: H. Marincig, 197486

85 Vgl.: https://heussler.zenfolio.com/st-poelten-historisch/hf54ac37c#hf54ac37c; 24.04.2025
86 Sammlung G. Mackinger
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5. Fuhrpark ab 1945

Nach Einstellung des Beiwagenverkehrs im Jahr 1961 mussten bei Ausfall des grof3en
Triebwagens 5 meistens 2 kleine Triebwagen 17 3 mit einem Schaffner, der zwischen den
Wagen hin- und herwechselte, eingesetzt werden. Man wollte sich daher nach tber 30
Jahren ein neues, grol3eres Fahrzeug anschaffen, aufgrund chronischen Geldmangels
kam allerdings nur ein gebrauchter Triebwagen in Frage. Im September 1963 wurde von
den Wiener Stadtwerken i Verkehrsbetriebe ein ehemaliger Stadtbahntriebwagen der
Type N (NL 6212, ex N 2703) gekauft. Der Wagen, fur St. Poéltner Verhéltnisse
hochmodern, war aufgrund seiner technischen Eigenheiten beim Personal nicht sehr
beliebt. Eine Schiitzensteuerung und eine indirekt wirkende Druckluftbremse kannte man
bis jetzt noch nicht. Auch aufgrund seines Gewichtes entgleiste der Wagen oft auf dem
maroden Oberbau.

Nachdem der Scherenstromabnehmer SS14/24 zweimal beschéadigt worden ist, wurde er
schlussendlich durch einen Lyra-Schleifstromabnehmer ersetzt, was dem Wagen ein
etwas eigenartiges Erscheinungsbild verpasste. Eine weitere Kuriositdt war die

Fahrzeugnummeri der Wagen erhielt die et waaheaenengenwi | |

Kompressorschaden wurde der Triebwagen im Janner 1973 abgestellt und zur musealen
Erhaltung nach Wien abgegeben.

Einen wahren Modernisierungsschub erfuhr die St. Poéltner StraRenbahn, als es eigentlich
schon zu spét war. 1974 wurden wiederum von den Wiener Stadtwerken zwei gebrauchte
T1 Triebwagen (404 und 407) angekauft, wovon ein Triebwagen, namlich T1 404, nach
einigen Adaptionen im September 1974 als Triebwagen Nummer 7 in Betrieb genommen
wurde.

Der Wagen war sowohl bei den Fahrgasten als auch beim Personal sehr beliebt.

Der Inbetriecbnahme des zweiten T Triebwagens kam die Einstellung zuvor.
Kurioserweise wurde nach Einstellung der StralRenbahn noch ein dritter T1 Triebwagen
(408) angeliefert, diese Tatsache war einer Vereinbarung mit dem Masseverwalter
geschuldet.

43 Triebwagen 006 noch mit Scherenstromabnehmer am Neugebaudeplatz, 1966,

Fotograf: P. Pospischil®”

87 Vgl.: https://heussler.zenfolio.com/st-poelten-historisch/hf54aeOac#hf54ae0ac; 24.04.2025
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45 Trlebwagen 7 kurz vor der Daniel-Gran-StralRe, 1976, Fotograf W. Grafeneder89

88 Vgl.: https://heussler.zenfolio.com/st-poelten-historisch/hf54aelfa#hf54aelfa; 24.04.2025
89 Vvgl.: https://heussler.zenfolio.com/st-poelten-historisch/he0874e50#he0874e50; 24.04.2025
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6. Schematische Streckenubersicht

46 Schematische Streckenfhrung, strichliert jene Abschnitte, die bereits vor 1976 eingestellt wurden®0

9 Eigene Darstellung in Bing Karte,

https://www.bing.com/maps?cp=48.176120%7E15.656644&IvI=14&v=2&sV=1&mepi=59%7E%7EEmbedded%7E
LargeMapLink&FORM=MIRE&style=a&sd=0, 25.11.2025
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Im Rahmen eines privaten Rundfluges entstanden die beiden Luftaufnahnmen von mir i
leider ohne auf Harland Riicksicht zu nehmen, denn zum Zeitpunkt des Rundfluges wusste
ich noch nicht, dassichdi eses AWer ki hi eiirden basderarsUberbick we r d e .
wurden alle Streckenteile (auch jene, die zeitgleich nicht existierten) mit Ausnahme der
zahlreichen Anschlussgleise (ausgenommen jene der Glanzstoff-Fabrik) dargestellt.
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47 esamtansicht Annere Stadtfimit éllen Strecken, Fotbrf Roman Sieber

48 Gesamtansicht Traisenbriicke - Ober Wagram i Stattersdorf, Fotograf: Roma Sieber
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7. Der Beginn des Endes

Die St. Poltner Strallenbahn hatte, wie das ganze Land, mit den Wehen des Krieges
zurechtzukommen. Die Bombenangriffe im April 1945 zerstérten neben vielen Betrieben
auch viele Anlagen der Stral3enbahn. Der Frachtenbahnhof der StralRenbahn wurde, wie
auch die Eisenbahnanlagen schwer in Mitleidenschaft gezogen und nicht mehr
wiedererrichtet. Nach den schweren Angriffen auf St. Pdlten wurde auch der gesamte
Betrieb der StralRenbahn fir einige Wochen eingestellt. Die Fahrzeuge Uberstanden
samtliche Kriegshandlungen. Statt des Frachtenbahnhofes errichteten die Soldaten der
Roten Armee ein Ubergabegleis an die Bahnstrecke St. Pélten 7 Tulln, um den
Guterverkehr wieder zu ermdglichen. Dieses Anschlussgleis war selbst nach Auflassung
der Stralenbahn bis 2008 in Betrieb.

Ein Artikel des St. Pdltner Boten aus dem Jahr 1946 spiegelt auch die Stimmung der
Bevdlkerung wider i man winschte sich wieder etwas Normalitat, einen Ausbau der
StralRenbahn und Wartehauschen, die vor der Witterung schitzen.

ANartehauschen der StraRenbahn

Unsere Stral3enbahn fahrt zwar hiibsch langsam, aber sie kommt doch an ihr
Ziel und bei ihr findet man immer wieder das alte Wahrwort bestétigt: Besser
schlecht fahren als gut gehen. Wir sind alle mit unserer StralRenbahn zufrieden
und winschten nur, da’ die Zeit vor dem Krieg besser ausgenutzt und die
StralBenbahn so ausgebaut worden ware, dal alle Stadtteile miteinander
verbunden waren. Wie schon wéare es zum Beispiel, wenn die vielen Leute nicht
vom Hauptbahnhof zum Alpenbahnhof und umgekehrt zu Ful3 laufen maRten.
Aeltere Menschen konnen sich deshalb eine Reise von Rabenstein nach
Neulengbach nicht mehr gestatten. Der Fehler wurde nun schon einmal
begangen und da hilft heute nichts anderes als zuzuwarten, bis endlich wieder
normale Zeiten eintreten und wir die StralRenbahn werden ordentlich ausbauen
kénnen. Heute stehen wir aber vor einem anderen, leicht I6sbaren Problem.
Auf der ganzen Strecke vom Neugebaude bis nach Harland gibt es kein
Wartehduschen. Das wird bei Schlechtwetter recht unangenehm empfunden.
Wie wir nun aus einer Stadtratssitzung erfahren, denkt die
Strallenbahngesellschaft daran, mit einem Aufwand von 1800 S in Stattersdorf
ein Wartehauschen zu errichten. Um dieses Geld wird man keinen besonderen
Bau auffihren kdnnen, aber das Wartehdauschen wird die Reisenden vor den
argsten Unbilden der Witterung schitzen. Es ware deshalb nur zu winschen,
daf ein &hnliches Hauschen auch in Ober-Wagram an der StraRenabzweigung
nach Unter-Wagram zur Aufstellung kdme, denn die zwei Kastanienbaume u.
das Transformatorenhduschen bieten im Winter bestimmt nicht den rechten
Schutz vor d®m Unwetter.f

Ein weiteres Problem der Strallenbahn war der zunehmende motorisierte
Individualverkehr aber auch die Veraltung des Betriebes. Wahrend man in z.B. Wien nach
dem Krieg rasch mit dem Neuaufbau von zerstorten Stral3enbahntriebwagen begann und
sogar Triebwagen aus New York in Betrieb genommen wurden, vergas man auf St. Pélten
bzw. waren die Geldmittel knapp und tberlies den Betrieb sich selbst.

91 vgl.: St. Poltner Bote, Ausgabe vom 26. September 1946, Seite 4, aus https://anno.onb.ac.at, 20.01.2026
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Daher erscheint es auch absolut nicht verwunderlich, dass es Anfang der 1950er Jahre
bereits erste Gedanken einer Einstellung gab.

49 Erste Einstellungsangste im Jahr 195192

Ein weiterer Tiefschlag war die polizeiliche Androhung unter Duldung durch die

Magi stratsdirektion, die Unterf¢ghrung durch de
zu sperren, da man einer konzessionierten Stralenbahn nicht einfach den Betrieb

untersagen konnte. Trotzdem sich die Stral3enbahn gewehrt hat, musste sich dem
motorisierten Individualverkehr geschlagen geben und so verkehrte am 27. Mai 1951 das

|l etzte Mal ein Zug zur Endstelle ABrunngassehf.
einen Einbruch des Fahrgastaufkommens zur Folge, denn die neue Endstelle wurde

nordlich des Hauptbahnhofes, in der Goldeggerstral3e, errichtet und somit war die

Innenstadt nicht mehr erreichbar. Die Gleisanlagen der Ausweiche Brunngasse wurden in

der Goldeggerstral3e wieder eingebaut.

Auf den ersten Blick eine komplett unscheinbare Notiz, erschienen in der St. Pdltner
Zeitung am 24. Mai 1951, dennoch ein radikaler Einschnitt fir die Stralienbahn. Nach
Sperre des Abschnittes und bis zum Bau der neuen Ausweiche und Endstelle
Goldeggerstralle hatte die StraRenbahn wieder dieselbe Endstelle auf der
Bahnhofnordseite, wie bei der Erdffnung 1911 in der Kremser Landstral3e.

92 Vgl.: St. Poltner Zeitung vom 25. Oktober 1951, aus https://anno.onb.ac.at; 27.04.2025
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50 Auflassung Bahnhof i Brunngasse 24. Mai 195193

Erst eine Woche spater, namlich am 31. Mai 1951, erschien ein fast melancholisch
anmutender Artikel in der St. Poéltner Zeitung tber die Auflassung der Strecke in die
Brunngasse.

51 Auflassung Bahnhof i Brunngasse 31. Mai 1951%4

93 Vgl.: St. Poltner Zeitung vom 24. Mai 1951, aus https://anno.onb.ac.at; 27.04.2025
94 Vgl.: St. Poltner Zeitung vom 31. Mai 1951, aus https://anno.onb.ac.at; 27.04.2025
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